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Programa

Segunda-feira, 04 de Setembro
09:00 Horas - Abertura das Inscrigdes

Sexta-feira, 22 de Setembro
16:00 Horas -Encerramento das Inscrigdes

Segunda-feira 25 de Setembro
16:00 Horas - Publicagao da Lista de Inscritos

Terga-feira 26 de Setembro
09:00 Horas - Abertura do Secretariado na sede do Clube de Automoveis Classicos da
Madeira

Quinta- Feira, 28 de Setembro
09:00 Horas - Entrega de materiais aos concorrentes

Séabado, 30 de Setembro

09:00 Horas as 9:30 Horas — Verificagbes documentais e técnicas na Praga Forum
Machico;

09:45 Horas - Concentragao das viaturas na Praga Forum Machico;

10:00 Horas — Reuniao Colégio Comissarios Desportivos;

10:30 Horas - Partida para a 12 secéo.

13:30 Horas - Aimogo

15:30 Horas - Inicio 22 segao

18:30 Horas - Fim da 22 sec¢do do Rally, reunido Colégio Comissarios Desportivos,

Afixagao dos resultados e entrega de prémios em local a indicar;



1. Organizacao e Definicao

O Clube de Automoveis Classicos da Madeira, titular do Alvara de Organizagdo de Provas de
Automobilismo e Karting N°37, organiza, no dia 30 de Setembro de 2017 uma competi¢do
destinada a automdveis antigos / classicos, denominada 100MILHAS. Esta prova sera disputada
em conformidade com o Cddigo Desportivo Internacional (CDI) e seus anexos da Federagao
Internacional do Automaével (FIA), com as Prescricbes Gerais de Automobilismo e Karting 2017
(PGAK), Prescricdes Especificas de Provas de Regularidade 2017 (PEPR) Regulamento do
Madeira Classic Challenge Savoy 2017 e com o presente Regulamento Particular visado pela
FPAK.

1.1 Comissao Organizadora

e Gongalo Pereira — Presidente AD-17989
e Secretariado Permanente:

Clube de Automéveis Classicos da Madeira
Avenida Arriaga n° 50, 2° Andar, Sala 2
9000-064 Funchal

Telefone 291636124 — Telemével: 936663685

E-mail: 2013cacm@gmail.com

1.2 Oficiais da Prova:

e Colégio de Comissarios Desportivos
José Canha - CDA 15732 (Presidente)
Jodo Faria - CDB 16586
Nuno Rodrigues - CDA 15734
Comissarios Técnicos
Manuel Menezes - CTC 16595
Bruno Ferreira - CT 16597

e Diretor de Prova
Nelson Ferreira - DP 16582

e Relag6es com os concorrentes

Jodo Acécio - 9175860
N° de Licenca Oficial de Prova — DPA 16 592
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¢ Resultados
MY TIME/ANUBE
e Enfermeira da Prova

Céatia Oliveira

2. Desenvolvimento da Prova

21 As “100 MILHAS ” € uma competicdo de Regularidade Histdrica, que consta de uma
prova de estrada com apenas 1 etapa, dividida em duas secgdes, numa extensédo
aproximada a 160 km. Em cada secgdo seréo disputadas Provas de Regularidade e
Controles Horarios, nunca se solicitando o cumprimento de médias horarias superiores a
50 km /h. A prova desenrolar-se-a em estrada aberta ao transito.

2.2 O percurso sera descrito por Road Book e nele poderdo estar incluidas as seguintes
provas, melhor descritas em Anexo:

e Regularidade Absoluta

e Regularidade Hectométrica

e Regularidade por Figuras

e Controlos Horarios Sem Paragem (CHSP)

e Controlo Horario

2.3 Todas as Provas de Regularidade, Controles Horarios e respetivos tempos e condicoes,
encontram-se definidos na Carta de Controlo.

2.4 O percurso indicado no Road Book devera ser cumprido integralmente, salvo se no
decorrer da prova existirem indicagdes contrarias da organizagao;

2.5 A organizagao reserva o direito de introduzir as alteragdes que julgar convenientes ou as
impostas por razdes adversas a sua vontade, sob reserva de aprovagdo das autoridades
competentes.

2.6 A organizagdo nao aceita qualquer responsabilidade por Acidentes, Infragdes as Leis,
Regulamentos, Portarias e demais legislagdo rodoviéria, bem como danos materiais ou
pessoais ocorridos no desenrolar da Prova.

2.7 O Diretor da Prova é o responsavel pela aplicagéo do presente regulamento e todas as
suas disposicdes, bem como dos Cddigos Desportivos. Devera no entanto informar o
Colégio de Comissarios Desportivos de todas as decisdes importantes que tiver tomado

no ambito da regulamentacao geral ou particular do Rally.



2.8 Nao € permitida a utilizagdo de instrumentos elétricos ou eletrénicos, de medida de
distancias, controle de velocidades ou médias, que nao equipem de origem o veiculo

concorrente.

3. Admissao e Classificacao de Veiculos

3.1 S&o admitidos a esta prova automoveis ligeiros de passageiros, devidamente segurados
e inspecionados, com data de fabrico até 31 de Dezembro de 1990, podendo a
organizacao reservar-se o direito de selegdo das mesmas, a partir de 31 de Dezembro de
1985.

3.2 Os veiculos inscritos serao integrados nas seguintes categorias:

CATEGORIA DE ATE
E 1-Jan-46 31-Dez-60
F 1-Jan-61 31-Dez-70
G 1-Jan-71 31-Dez-80
H 1-Jan-81 31-Dez-90

3.3 O veiculo inscrito sé podera ser substituido por motivo de for¢a maior e por outro da
mesma categoria, mediante pedido expresso a dire¢do de prova. Qualquer excegao

devera ser analisada e autorizada pelo Colégio de Comissarios

4. Inscricoes / Sequros

4.1 As inscrigbes serao recebidas no secretariado da prova, utilizando-se as referéncias que
constam neste regulamento;

4.2 Ataxa de inscri¢do € de 100.00 € por equipa, para sécios do CACM e 150,00€ por equipa,
para n&do sbcios, devera ser paga integralmente no ato de inscri¢éo e inclui:

e Seguro de prova contratado pela organizagdo com a FPAK;

e Dois numeros de competicao;

e Duas Placas Rally;

o Dois crachés identificativos;

e Um Road Book;

e Uma refei¢do por pessoa.



e Unico: O seguro sera somente valido enquanto o concorrente se encontrar em prova e
ndo abrange qualquer acidente causado entre qualquer concorrente e outra viatura de
competicao, o qual sera de inteira responsabilidade dos concorrentes.

4.3 A Organizacao reserva-se o direito de ndo aceitar a inscri¢édo de qualquer concorrente,

sem que para tal tenha que o justificar.

5. Verificacoes Administrativas e Técnicas

5.1 As verificagdes administrativas serdo efetuadas no local e horario mencionado no
programa da prova, devendo os concorrentes serem portadores de Carta de Condugéo
(do Condutor), Livrete e Registo de Propriedade do Automével, ou Documento Unico,
Seguro e Ficha de Inspecédo Periodica, todos validos. No caso de a viatura ndo ser
propriedade de nenhum dos ocupantes, declaracdo do proprietario a autorizar a
participa¢do na prova.

5.2 As verificagdes técnicas efetuar-se-do no local e horério, referidos no programa e apés
colocacao das Placas de Rally

5.3 A organizacdo podera efetuar verificacbes a viatura, em qualquer momento da prova,
devendo os concorrentes, facilitar aos comissarios, total acesso a todas a partes do

veiculo.

6. Partidas e horas de partida.

6.1 A hora oficial de prova é a hora UTC portuguesa e estara disponivel a partida da 12 etapa.

6.2 O horério de partidas, que consta no programa, corresponde & partida do primeiro
concorrente, saindo os restantes por sequéncia numérica, e com intervalos de trinta
segundos (30”).

6.3 A cronometragem sera efetuada com a precisdo de um segundo (17).

6.4 Qualquer concorrente que se apresente atrasado a partida, até um maximo de 10 minutos,
podera partir de imediato, devendo assumir a sua hora oficial de partida inicialmente
prevista. Apds 10 minutos ficara excluido dessa etapa.

6.5 De modo a poder verificar-se o sistema de cronometragem, os concorrentes devem dar
entrada para o parque de partida até 40 minutos antes da hora de partida, prevista para o
primeiro concorrente.

6.6 A partida sera recusada a quem apresentar irregularidades em qualquer das verificagdes,
a quem ndo tenha pago a taxa de inscri¢do e a quem se tenha apresentado com atraso
superior a 10 minutos, em relagao a sua hora prevista de partida em cada secgao.



7. Penalidades

7.1 As penalizagdes serao:

1 Ponto por cada segundo de avango ou atraso em qualquer controlo das provas de
regularidade;

600 Pontos por passagem em qualquer controlo com tempos de avango ou atraso
superiores a 10 minutos em relagdo a sua hora ideal de passagem, ou por ndo passarem
nesse ponto de controlo.

60 Pontos por paragem indevida numa prova de regularidade, conforme Anexo |

60 Pontos por perder carta de controlo ou Numero de Porta.

Cabe ao concorrente, assegurar-se que o dispositivo de cronometragem permanece no
seu lugar. A ma localizagdo do mesmo podera acarretar uma penalizagao de 600 pontos
por cada posto de controlo.

Desqualificagao por incumprimento do ponto 2.8 deste regulamento

Desqualificagdo por conduta antidesportiva e tratamento indevido as autoridades
desportivas e oficiais de prova.

Desqualificagdo imediata por qualquer tipo de préatica voluntaria, que ndo se enquadre
com o normal desenrolar das viaturas durante todo o percurso da prova, desde a partida

ao seu términus.

7.2 Excetuam-se ao disposto nos primeiros cinco itens do ponto anterior, as penalidades da

primeira prova de regularidade que sera descrita em anexo especifico, a este

regulamento.

7.3 A cronometragem sera efetuada pelo sistema My Time/Anube.

Durante as verificagbes iniciais ou no parque de partida, serdo entregues a cada
concorrente, dois dispositivos de cronometragem, que deverao instalar nas suas viaturas,
seguindo as instrucdes recebidas. A recolha do aparelho sera efetuada no final da ultima
secgdo. Em caso de desisténcia o concorrente deve entregar o dispositivo a organizagao,

no carro de encerramento ou no CH final dessa secgéo.

O dispositivo ndo necessita de qualquer alimentagéo elétrica da viatura.

O concorrente tera apenas de acondicionar dentro do veiculo a caixa do dispositivo, com
as dimensoes de aproximadamente 10x10x3cm, no “tablier” ou na chapeleira.

O local onde s&o colocados os dispositivos, seré a referéncia de cronometragem nos

controlos secretos.



e Durante as provas ndo é permitido parar nem andar a velocidades inferiores em 50% ao
indicado para cada percurso, exceto em casos de forga maior devidamente comprovados
como aqueles decorrentes de trafego, enganos de percurso ou sinais de STOP. Uma
aproximacgdo a um posto de controlo secreto abaixo desta velocidade podera por isso ser

penalizada pelo colégio de comissarios.

8. Classificacoes

8.1 - A pontuacdo final de cada concorrente sera dada pela soma das penalizagbes
acumuladas nas diversas provas e controlos, mais as penalizagdes decididas pelo CCD,
sendo o melhor classificado o concorrente com menor pontuagédo, dentro dos critérios
abaixo definidos.

8.2 - Em caso de empates sera decidido a favor do concorrente que tenha efetuado mais
controlos com zero pontos; se este persistir, a favor do concorrente com mais controlos
com um ponto e finalmente como ultimo critério, seréo privilegiados os concorrentes com
veiculo mais antigo;

8.3 - Seréo estabelecidas as seguintes classificagdes:

Geral ponderada - Aos veiculos que:
1. N&o possuam conta-quilometros, com possibilidade de colocagéo a zero,
2. Nao tenham mostrador com contagem de 100 em 100 metros,
3. Aos veiculos que cumulativamente cumpram as condicdes referidas sera
atribuido um handicap de 10% sobre a sua classificagéo final.
a) Exemplo: um veiculo que finalize a prova com 575 pontos de
penalizacdo, nesse caso a sua pontuacéo final sera:
575 menos 10% (57.5) = 517,50
b) Por Categorias

¢) Equipes totalmente femininas (referéncia a geral ponderada)

9. Reclamacoes/Apelos
De acordo com os Art. 14 das PGAK e Art. 12 das PEPR




10. Prémios
Serdo atribuidos prémios:

e Troféu de 1°, 2° e 3° classificados (Classificagdo Geral Ponderada);
e Troféu ao Vencedor de cada categoria;

e Troféu Melhor Equipa Feminina — Minimo de trés equipas.

11. Itinerario de Estrada e Provas

A prova terd inicio e fim em Machico.

> e Etapa

— > 22 Etapa
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ANEXO | - Provas de regularidade

Nos sectores onde disputam as Provas de Regularidade, o organizador instala controlos, que
podem ser secretos. Estes controlos destinam-se a recolher a hora de passagem da equipa e
comparéa-la com a sua hora ideal de passagem em cada ponto. O regulamento particular da prova
estabelecera quais as penalizagdes, a atribuir as diferencas entra a hora de passagem efetiva, e

a hora ideal de passagem.

Nos controlos secretos instalados nas provas de regularidade, os rel6gios estaréo aferidos pelo
relogio padréo, existentes a partida das respetivas Secgdes. Todos os controlos funcionardo
tomando-se por base a "hora ideal” de passagem de cada Concorrente em cada um deles,

independentemente de qualquer atraso ou avango, nos controlos secretos anteriores.

Durante as Provas de Regularidade, os Concorrentes ndo devem parar, exceto em casos de forca
maior, ou onde a especificidade da prova o permita, ou mesmo o obrigue. Cabe neste caso ao
Colégio de Comissarios Desportivos avaliar a situa¢do com vista a aplicagéo ou ndo das sangdes

regulamentares.
As Provas de Regularidade, podem ser do seguinte tipo:
1. Regularidade Absoluta:

Prova onde a equipa tem de percorrer um sector de regularidade, obedecendo as médias ou
tabelas fornecidas pelo organizador. Neste tipo de prova, o concorrente tem como referéncia, a
distdncia padréo fornecida pela organizagdo e as instrugdes do Road Book. O organizador

instalara varios pontos de controlo secretos, em qualquer ponto do sector.
2. Regularidade por Figuras:

Prova onde a equipa tem de percorrer um sector de regularidade, obedecendo as médias ou
tabelas fornecidas pelo organizador. Neste tipo de prova, o concorrente tem como referencia, as
figuras do Road Book . O organizador instalara varios pontos de controlo secretos, mas sempre

em figuras do Road Book.
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3. Regularidade por Sectores:

Prova onde a equipa tem de percorrer um sector de regularidade, que esta dividido em varios
subsetores. O tempo despendido para percorrer um dos subsetores sera tido como referencia para
estabelecer o tempo ideal para percorrer os outros subsetores. Estes poderdo ou ndo ser
consecutivos, mas o seu inicio e final terdo sempre de ser assinalados com sinalética descrita no

regulamento particular da prova.
4. Controlos Horarios Sem Paragem (CHSP):

Os CHSP podem ser colocados em qualquer parte do percurso de estrada ou preferencialmente
devendo fazer parte de um sector de regularidade. O organizador tera de informar os concorrentes,
no Road Book ou carta de controlo, em que local esta localizado cada CHSP e qual a sua hora
ideal de passagem. Os CHSP devem estar assinados com a colocagdo da placa, vermelha
normalizada para CH com as letras SP (Sem Paragem). Como o nome indica a passagem nestas

placas deve ser langada.
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