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* Copyright FIA 1981

TITULO |

CLASSIFICACAO DAS VIATURAS

Art. 251 — Categorias e Grupos: As viaturas utilizadas em competi¢cdes s&o divididas nas
seguintes categorias e grupos:
Categoria A: viaturas de producdo homologadas (0 numero entre paréntesis indica o

ndamero minimo de viaturas produzidas em12 meses consecutivos, excepto para o Grupo 4,
para o qual o periodo de producao € de 24 meses consecutivos).

— Grupo 1: viaturas de turismo de série (5000)

— Grupo 2: viaturas de turismo (1000)

— Grupo 3: viaturas de grande turismo de série (1000)

— Grupo 4: viaturas de grande turismo (400)

— Grupo 5: viaturas de producéo especiais (provenientes dos Grupos 1 a 4).
Categoria B:

— Grupo 6: viaturas de corrida de dois lugares
— Grupo 7: viaturas de corrida de formula internacional
— Grupo 8: viaturas de corrida de «férmula livre».

TITULO NI

DEFINICOES

Art. 252 — Definicbes
a) Viaturas de producdo homologadas:

Viaturas de que foi constatada a producdo em série de um determinado numero (ver art.
251) de exemplares idénticos (ver definicAo adiante) num dado periodo de tempo e
destinados a venda normal a clientela (ver adiante esta expressao).

b) Viaturas de corrida

Viaturas unicamente para corridas de velocidade em circuitos ou em percursos fechados.
Estas viaturas sdo, em geral, definidas pelas formulas de corrida internacionais, cujas
normas sao estabelecidas pela FIA para determinado periodo.

As viaturas de corrida que ndo correspondam a nenhuma das férmulas internacionais da FIA
sdo denominadas viaturas de «corrida livre». As normas que lhes respeitam devem ser
estabelecidas pelos organizadores e mencionadas nos regulamentos particulares das
provas.

c) Idénticos

Por viaturas «idénticas» entende-se as viaturas pertencentes a uma mesma série de fabrico
e que tém a mesma carrocaria (exterior e interior), as mesmas pecas mecanicas e 0 mesmo
guadro (chassis), entendendo-se que este quadro pode ser parte integrante da carrogaria no
caso do conjunto «monocoque» (monobloco).




Anexo J 1981

As «pecas mecanicas» compreendem todas as que Sao necessarias a propulsdo a
suspensao, a direc¢do e a travagem, assim como todos 0s acessérios moveis ou nao que
sdo necessarios ao seu funcionamento normal (como, por exemplo, 0s acessorios
eléctricos).

ca) Quadro (chassis)

Por quadro (chassis) compreende-se a estrutura de conjunto da viatura que reldne as partes
mecanicas e a carrogaria, incluindo todas as pecas solidarias da referida estrutura e que se
encontram situadas abaixo do plano horizontal que passa pelo centro do cubo das rodas.

cb) Modelo de viatura

Por «modelo de viatura» compreende-se o conjunto de todas as viaturas de uma série de
producdo, que se distinguem por uma determinada concepcdo e uma determinada linha
geral exterior da carrocaria, € por uma mesma concepgdo mecanica do motor e da
transmissao as rodas.

Um «modelo de viatura» pode existir em diversas variantes (por exemplo, poténcia ou
cilindrada diferentes) que podem, eventualmente, ser objecto de homologag¢des distintas.

d) Minimo de fabrico

Este minimo de fabrico, variavel conforme o grupo de viaturas considerado, entende-se para
viaturas todas idénticas cuja construcdo esteja inteiramente concluida no fim do periodo
definido no Art. 251.

e) Venda normal

Trata-se da distribuicdo pela clientela particular, assegurada pelo servico comercial do
fabricante, normalmente montado para este efeito.

f) Homologacéao

E a constatacdo oficial efectuada pela FIA de que um modelo de determinada viatura é
fabricado em série bastante para ser classificada num dos Grupos 1, 2, 3 ou 4 do presente
regulamento. O pedido de homologacao deve ser apresentado a FIA pelo ACN do pais onde
a viatura € produzida e dara lugar ao estabelecimento de uma ficha de homologacéo (ver a
seguir).

O pedido deve ser apresentado em conformidade com um regulamento especial, chamado
«regulamento de homologacdo», estabelecido pela FIA, e todo o fabricante que deseje
homologar o seu — ou 0s seus — modelo (s) de viaturas devera comprometer-se a respeitar
as normas desse regulamento.

A homologacao ndo sera concedida sendo aos modelos ainda em fabrico em 1 de Janeiro
de 1971 ou cujo fabrico tenha comecado depois dessa data. Qualquer homologacdo dum
modelo fabricado em série caduca 5 anos depois do abandono definitivo do fabrico em série
desse modelo.

A homologacdo de um modelo ndo pode ser valida sendo para um Unico grupo. Resulta,
pois, que a passagem para um segundo grupo, de um modelo ja homologado noutro, anula
o efeito da primeira homologacéo.

Abandono definitivo da producdo em série: a producao de série considera-se abandonada a
partir do momento em que a producdo anual descer a menos de 10% do minimo de
produgé&o para o grupo considerado.

g) Fichas de homologacéao

Qualquer modelo de viatura homologado pela FIA serd objecto de uma ficha descritiva,
denominada «ficha de homologacédo», na qual serdo mencionadas todas as caracteristicas
gue permitam identificar a viatura referida.

A apresentacdo das fichas no controlo de verificacdo — e/ou antes da partida — podera ser

exigida pelos organizadores, que terdo o direito de recusar a participacdo de qualquer
concorrente no caso de nao apresentagao.
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No caso de a comparacao entre o modelo de uma viatura e a sua ficha de homologacéo
suscitar qualquer duavida, deverdo o0s comissarios técnicos recorrer a0 manual de
manutencédo editado para uso dos concessionarios da marca ou ao catalogo geral que
comporta a lista de pecas de substituicao.

Se esta documentacdo n&o se revelar suficientemente precisa, poderdo ser, ainda,
realizadas verificacdes directas por comparacdo com uma peca idéntica, fornecida pelo
concessiondrio da marca.

Compete ao concorrente adquirir, junto do ACN do pais de fabrico da sua viatura, ou junto
da FIA, a ficha de homologacao e/ou as fichas adicionais a ela relativas, quando as haja.

Quando a verificacdo técnica de uma viatura revele absoluta conformidade com a ficha de
homologacdo apresentada, na medida exigida para o grupo em que esta admitida, ndo
havera que considerar-se o ano de fabrico dessa viatura. Consequentemente, 0s niumeros
de quadro e de motor, eventualmente mencionados na ficha de homologacéo, ndo séao de
considerar.

A) Descricéao
De uma maneira geral, uma ficha decompde-se como segue:

1) Uma ficha de base (12 ou 15 péaginas, conforme a idade da ficha) descrevendo o modelo
de base.

2) Eventualmente, um certo nimero de folhas suplementares descrevendo as «extensdes de
homologacao» que podem ser de «variantes», «errata» ou «evolugdes».

a) Variantes

Podem ser variantes de fornecedores (dois fornecedores entregam ao construtor uma
mesma peca, que o cliente ndo esta em posicdo de escolher) ou opc¢bes (a entregar
mediante pedido e disponiveis nos concessionarios).

b) Errata

Anula e substitui uma informacé&o errada fornecida anteriormente pelo construtor na ficha.

c) Evolucéao

Caracteriza as modificagfes introduzidas a titulo definitivo no modelo de base (abandono
completo da fabricacdo do modelo sob a forma precedente).

B) Utilizag&o

O nuamero da ficha de homologacdo de base da viatura indica o grupo no qual a viatura é
homologada.

Grupo 1: nimero compreendido entre 5000 e 5999.

Grupo 2: nimero compreendido entre 1000 e 1999.

Grupo 3: numero compreendido entre 3000 e 3999.

Grupo 4: nimero compreendido entre 500 e 999.

Uma viatura homologada em Grupo 1 pode correr em Grupo 2.

Uma viatura homologada em Grupo 3 pode correr em Grupo 4.

As extensfes sdo identificadas por dois numeros e uma letra, E ou V (ex.: 8/5V, 9/3E).

O primeiro namero indica a ordem pela qual foi registada a extenséo. A letra E indica Errata
ou Evolucao, a letra V indica Variante. O segundo numero indica a ordem de registo da
evolucéo ou da variante.

1) Variantes

Um concorrente ndo pode utilizar qualquer variante ou artigo de uma variante conforme a
sua conveniéncia, a menos que todos os dados técnicos da viatura estejam conformes com
0s que constam da ficha de homologacé&o aplicavel a viatura ou autorizados pelo Anexo «J».
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Por exemplo, a montagem de um émbolo definido sobre uma ficha de variante nédo é
possivel a ndo ser que a taxa de compressdo, o volume da camara de combustao, etc.,
assim obtidos, se encontrem indicados na ficha aplicavel.

E preciso notar que algumas variantes tém um carimbo: «valida em Grupo 2» ou «valida em
Grupo 4». Nesses casos, s6 podem ser utilizadas nestes grupos.

2) Evolucgéo

A viatura deve corresponder a uma fase de evolugdo determinada (independentemente da
data real de saida da fabrica) e assim uma evolucéo deve ser aplicada integralmente ou nao
ser aplicada de todo. Além disso, a partir do momento em que o concorrente escolheu uma
evolucao determinada, todas as evolucdes precedentes devem também ser aplicadas, a ndo
ser que exista incompatibilidade: por exemplo, se duas evolugdes relacionadas com as
jantes tiverem lugar sucessivamente, apenas se aplicara a que corresponde a fase de
evolugéo da viatura.

A ficha de evolugéo define a série, assim como identifica o construtor.

Conforme o grupo no ambito do qual correm os concorrentes, os limites das modificagcoes
autorizadas em relacdo a esta série encontram-se definidas no Anexo «J».

h) Classes de cilindrada
As viaturas serdo divididas consoante a sua cilindrada nas 15 classes seguintes:

CLASSE CILINDRADA
1 Inferior ou igual a 500 cc
2 Superior a 500 cc |inferior ou igual a 600 cc
3 superior a 600 cc |inferior ou igual a 700 cc
4 superior a 700 cc |inferior ou igual a 850 cc
5 superior a 850 cc |inferior ou igual a 1000 cc
6 superior a 1000 cc |inferior ou igual a 1150 cc
7 superior a 1150 cc |inferior ou igual a 1300 cc
8 superior a 1300 cc |inferior ou igual a 1600 cc
9 superior a 1600 cc |inferior ou igual a 2000 cc
10 superior a 2000 cc |inferior ou igual a 2500 cc
11 superior a 2500 cc |inferior ou igual a 3000 cc
12 superior a 3000 cc |inferior ou igual a 4000 cc
13 superior a 4000 cc |inferior ou igual a 5000 cc
14 superior a 5000 cc |inferior ou igual a 6000 cc
15 superior a 6000 cc

Os regulamentos particulares das provas poderdo estabelecer uma ou mais subdivisdes da
classe 15. Nenhuma outra classe, porém, podera ser subdividida.

A classificacdo acima compreende somente viaturas de motores ndo sobrealimentados.
Salvo determinacdo em contrario, eventualmente imposta pela FIA para determinada
categoria de provas, 0s organizadores ndo sao obrigados a fazer figurar todas as classes

nos regulamentos particulares e é-lhes facultada a liberdade de agrupar duas ou mais
classes consecutivas, conforme as circunstancias peculiares de cada prova.



Anexo J 1981

ha) Sobrealimentacéo

Aumento da massa de mistura ar combustivel na camara de combustdo (em relacdo a
massa introduzida a custa da pressao atmosférica normal, do efeito dindmico da velocidade
da viatura e dos efeitos dinamicos criados nos sistemas de admissdo e/ou escape) por
qualquer meio, seja ele qual for.

A injeccdo de combustivel sob pressdo ndo é considerada como sobrealimentacao.

i) Formulas de equivaléncia entre motores de émbolos alternativos e motores
especiais.

Motores de émbolo(s) rotativo(s)

As viaturas com motores de émbolo (s) rotativo (s) do tipo coberto pelas patentes NSU-
Wankel serdo admitidas na base de uma equivaléncia de cilindrada. Esta equivaléncia é de
duas vezes a diferenca entre o volume maximo e o volume minimo da camara de
combustéo.

Motores de turbina

As viaturas movidas por motores de turbina serdo admitidas mediante uma formula de
equivaléncia com os motores de émbolos alternativos. Esta férmula € a seguinte:

S[(3,10 x T) — 7,63]
C=

0,09625

S = Seccao de passagem, expressa em centimetros quadrados — do ar a alta pressdo a
saida das pas (ou a saida das pas do 1° andar, se o rotor comportar diversos andares). Esta
seccdo é a superficie minima medida entre as pas fixas do 1° andar da turbina de alta
pressdo. No caso de o angulo de abertura destas pas ser variavel, tomar-se-a a sua abertura
maxima a fim de apresentar a maior superficie possivel quando da determinacédo da seccéo
de passagem S. A seccéo de passagem é igual ao produto — expresso em cm® — da altura
pela distancia entre pas (passo) e pelo nimero de pas;

C = Cilindrada do motor de émbolos alternativos expressa em centimetros cubicos;

T = E a taxa de compress&o ou relacéo de pressdo do compressor do motor de turbina. Esta
relacdo de pressdo € obtida multiplicando os valores correspondentes a cada andar do
compressor, Como segue:

Compressor axial de velocidade subsoénica: 1,15 por andar.
Compressor axial de velocidade transonica: 1,5 por andar.
Compressor radial: 4,25 por andar.

Exemplo de um compressor de um andar radial e seis andares axiais:

4,25X1,15X1,15X1,15X1,15X1,15X 1,150u 4,25 X 1,15 ®

A F. I. S. A. reserva-se o direito de introduzir modificacdes nas bases de comparacdo estabelecidas entre
motores de tipo classico e motores de novo tipo, dando o pré-aviso de 2 anos a partir do 1° de Janeiro que se
seguir a deciséo tomada.

j) Carrocaria
Por carrocaria entende-se:

— no exterior: todas as partes da viatura em contacto com o ar ambiente e situadas acima
do plano que passa pelo centro do cubo das rodas;

(monolugares do Grupo 8: todas as partes da viatura em contacto com o ar ambiente);
— no interior: todas as partes visiveis do habitaculo.
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As medicdes da carrocaria em relacédo a este plano deverao fazer-se com o piloto a bordo,
sejam quais forem as condicoes.
Convém diferenciar os seguintes tipos de carrocaria:
1) carrogaria completamente fechada;
2) carrocaria completamente aberta;
3) carrocaria transformavel: de capota flexivel, rigida, manejavel ou de tejadilho amovivel.
k) Utilizacao de dispositivos aerodinamicos nas viaturas dos Grupos 6 e 8

Serao indiscutivelmente consideradas como carrogaria todas as pecas exteriores da viatura
gue ultrapassem em altura o ponto mais elevado das rodas equipadas de pneumaticos, com
excepcao do arco de seguranca e dos elementos indiscutivelmente relacionados com o
funcionamento do motor e da transmissao.

Qualquer peca especifica da viatura que tenha influéncia aerodinamica na sua estabilidade,
devera ser obrigatoriamente montada na parte inteiramente suspensa da viatura e devera
estar solidamente fixada quando esta se desloca.

I) Roda
Por roda, entende-se 0 arco e a jante; por roda completa, entende-se o aro, a jante e o pneu.
Medicao da largura das rodas

Encontrando-se a roda montada na viatura em repouso no solo, estando a viatura em ordem
de marcha com piloto a bordo, a medi¢do da largura da roda devera fazer-se em qualquer
zona da circunferéncia, a excepc¢do da zona de contacto com o solo.

A largura interior da jante, medida na conferéncia do rebordo com a parede, nunca podera
ultrapassar a largura exterior do pneu, entre aros (para todos os Grupos, a excepc¢éao do 7).

m) Superficie de atrito dos travdes

Por superficie de atrito dos travdes entende-se a superficie em contacto com os calgos dos
tambores ou as placas dos discos huma rotacdo completa da roda.

n) Bloco do motor

Por bloco do motor entende-se o bloco do veio de manivelas e os cilindros.
o) Colectores

Admisséao

Por colector de admissao entende-se o volume percorrido pela mistura combustivel desde a
saida do(s) carburador(es) até aos orificios de entrada na cabeca, no caso de alimentacao
por carburador; e o volume compreendido entre o dispositivo de regulacdo do caudal de ar e
os orificios de entrada na cabeca, no caso de alimentacao por injec¢ao.

Escape

Por colector de escape entende-se o volume percorrido pelos gases de escape desde a
saida da cabeca até a seccao da primeira junta de ligacdo a continuacdo do sistema de
escape.

p) Motor de arranque

Dispositivo de arranque automatico obrigatério, com fonte de energia eléctrica e que possa
ser accionado pelo condutor sentado ao volante.

g) Marcha-atras

Todas as viaturas deverdo possuir uma caixa, de velocidades incorporando uma
engrenagem de marcha-atras em condi¢des de funcionamento quando a viatura se
apresente a partida para uma prova e podendo ser accionada pelo condutor sentado ao
volante.
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s) Lastro

E permitido perfazer o peso minimo duma viatura por inclusdo de um ou mais lastros
incorporados nos materiais da viatura, desde que sejam blocos sélidos e unitarios, fixados
por meio de ferramenta mecanica e em condicbes de Ihes ser aposto um selo, se 0s
comissarios entenderem necessario.

O lastro amovivel € proibido.

A roda sobressalente podera, nas condi¢des acima, ser utilizada como lastro.
Aplicagéo: viaturas dos Grupos 2, 4, 5, 6 e 8.

N&o € permitida a inclusédo de lastro nas viaturas dos Grupos 1 e 3.

No entanto, em ralis, sera permitido transportar ferramenta e pecas sobressalentes, em
conformidade com o Art. 253 a). Todos 0s objectos que possam representar perigo (bateria,
produtos inflamaveis, etc.) devem ficar no exterior do habitaculo.

Nas viaturas dos Grupos 2 e 4, o lastro, eventualmente utilizado, devera estar colocado a
frente do banco ao lado do condutor, visivel e chumbado.

t) Perimetro da viatura visto de cima

Esclarece-se que se trata da viatura tal como se apresenta na grelha de partida para a prova
em questao.

u) Procedimento de abastecimento
Ligagcdo normalizada

— no caso dum sistema centralizado de abastecimento da organizacdo da prova ou dum
sistema fornecido pelos concorrentes, a mangueira de enchimento deve estar provida
dum acoplamento estanque adaptavel ao bocal normalizado da viatura; as normas
aplicaveis a este bocal constam do esboco da figura 1,

— todas as viaturas devem possuir um bocal de enchimento de acordo com o esboc¢o da
figura 1; este bocal, com tampéo estanque, deve ser do tipo de seguranca em caso de
falha, ndo devendo Incorporar qualquer dispositivo de retencéo na posicao de aberto;

— o(s) respirador(es) devem possuir um tampdo de retencdo (anti-retorno) e valvulas
isoladoras de acordo com o mesmo principio de seguranca em caso de falha, e de
didmetro idéntico ao do bocal normalizado; no decurso do abastecimento, as saidas dos
respiradores devem ser postas em comunicacédo, por meio de ligacdo apropriada, com o
depdsito de abastecimento principal ou com um depdsito transparente portétil de, pelo
menos, 20 litros de volume, com fecho estanque. Os depdsitos de desgasificacdo devem
encontrar-se vazios no inicio da operacao de abastecimento.

No caso de ndo haver um sistema centralizado a disposicdo dos concorrentes num circuito,
0 abastecimento sera feito como se indica a seguir. O nivel da reserva de combustivel que
eles utilizarem ndo podera situar-se nunca a mais de trés metros acima do nivel da pista, no
local onde se faz o reabastecimento, e isto durante toda a duracdo da prova.
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FIGURA N.°1
Bocal de enchimento normalizado, para viaturas
Liga recomendada: AU 4 G (aluminio, cobre, magnésio).

1.6

Ra p = Micron, Ra = Rugosidade total

Acabamento : ~
Todas as dimensbées em mm.

A: Posicdo da valvula em repouso.

Vélvula normalmente fechada e vedada, a pressédo de 100 m bar (1.5 psi).
B: Abertura da véalvula (20 +/ - 2 mm).

C: Superficie de contacto: tolerancia 0,05 mm.

D: Chanfre 1 + 1 a 45° ou arredondada (raio 1 mm).

+0

Chama-se a atencédo dos fabricantes de acoplamento (dos «boxes») para o facto de que a
parte em contacto com a superficie C do bocal de enchimento deve ser munida de uma junta
Vitton. Também se recomenda que nao se ultrapasse um guiamento inicial, antes da
abertura da véalvula, de 18 mm, de modo que, na abertura maxima autorizada da valvula (22
mm). a penetracao total ndo ultrapasse 40 mm, deixando assim 5 mm de folga, no minimo

Aplicacéo
Ver normas gerais dos Campeonatos da FIA
v) Motor «Stock Block»

Tal como utilizado para o Campeonato do Mundo de viaturas de dois lugares. Ver as normas
de campeonatos.

v1) Cilindrada maxima: 5000 cm?.

v2) Motor de que a F. I. A. tenha constatado existir producédo em série de, pelo menos, 5000
exemplares e de que seja(m) provido(s) um (as) viatura (s) produzida(s) em série.

v3) Motor de valvulas comandadas por tirantes e balanceiros.
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v4) Utilizacdo da cabeca de origem; o numero e a localizacdo do(s) veio(s) de ressaltos
(arvore de cames) de origem ndo podem ser modificados; a posi¢cao do eixo das valvulas de
admissao e escape, em relacao ao eixo dos cilindros, ndo pode ser modificada.

v5) Utilizacdo do bloco de origem; o nimero de apoios ndo pode ser modificado.
v6) Sobrealimentacao ndo permitida.

TITULO I

NORMAS DE SEGURANCA

Art. 253 — Dispositivos de seguranca para todas as provas de viaturas inscritas no
calendério desportivo da FIA

Uma viatura cuja construcdo pareca representar perigo poderd ser excluida pelos
comissarios desportivos.

Qualquer dispositivo facultativo devera ser montado segundo o regulamento.
a) FixacOes suplementares:

Umay(s) fixacdo(Ges) suplementar(es) para o «capot» do motor, para a tampa da mala de
bagagem e para outros objectos essenciais transportados no viatura (tais como a roda
sobressalente, o estojo de ferramenta, etc.).

Aplicacao: obrigatoria para as viaturas dos Grupos 1, 2, 3, 4, 5.
b) Proteccédo suplementar da tubagem:

Uma proteccdo suplementar das tubagens do sistema de travagem, no exterior do corpo da
viatura contra o risco de deterioracdo (pedras, corrosdo de pecas mecanicas, etc.) e no
interior do habitaculo contra o risco de incéndio (tubos de combustivel, unicamente).

Aplicacao: obrigatoria para as viaturas dos Grupos 1, 2, 3, 4, 5, 6.

No entanto, no caso dos Grupos 1 a 4, se for mantida a montagem de série, ndo sera
necessaria qualquer proteccdo suplementar.

Condutores, tubagem e equipamentos eléctricos:

Salvo o caso dos condutores, tubagem e equipamento eléctrico, tal como baterias, bombas
de gasolina, etc., estarem em conformidade com as normas da aviacdo no que respeita a
sua localizacdo, materiais e ligacdes, deveréo ser colocados ou instalados de forma que nao
resulte de quaisquer fugas:

— uma acumulacédo de liquido;
— a entrada de liquido no habitaculo do condutor;
— 0 contacto entre o liquido e uma tubagem ou equipamento eléctrico qualquer.

No caso dos condutores, tubagem ou equipamento eléctrico passarem ou estarem
instalados no habitaculo, devem ficar isolados por revestimento suplementar dum material
estanque e nao inflamavel.

Todas as condutas de combustiveis exteriores ao habitaculo, excepto aquelas ligadas
permanentemente ao motor, devem ser de construcdo reforcada fixadas por ligacdes
aparafusadas. Devem suportar pressées de 70 kg/cm? (1000 psi) e temperaturas de 260° C
(500 F).

Todos os cabos eléctricos devem ser revestidos por bainha a prova de fogo.
Aplicacédo: obrigatoria para as viaturas dos Grupos 6 e 8.




Anexo J 1981

c) Cintos de seguranca

Utilizacdo de uma faixa diagonal e outra abdominal; 3 pontos de fixacdo a carrocaria.
Aplicacao

Obrigatéria para todas as viaturas dos Grupos 1, 2, 3 e 4, em ralis.

Utilizacdo de duas faixas dorsais e uma abdominal; 2 pontos de fixacdo para a faixa
abdominal; 2 pontos ou 1 simétrico em relacdo ao banco para as faixas dorsais.

Aplicacéo
Obrigatéria para todas as viaturas dos Grupos 1. 2, 3 e 4, excepto em ralis.

Poder-se-a praticar um furo num banco de série para permitir a passagem de um cinto de
seguranca.

Utilizacdo de duas faixas dorsais, uma faixa abdominal e duas faixas entre as pernas; 2
pontos de fixacao para a faixa abdominal

— 2 ou 1 simétrico em relacdo ao banco para as faixas dorsais
— 2 para as faixas entre as pernas.

Aplicacéo

Obrigatéria para todas as viaturas dos Grupos 5, 6, 8.

d) Extintores — sistemas de extingao

Deverdo apresentar as caracteristicas seguintes:

Grupos la4 Grupos 5 e 6 (sistema)
(quantidades minimas) (quantidades minimas)
4kg Halon 1211 ou 1301, p6 ou
«RALLYES» equivalente *.

(em 2 garrafas, maximo)

4kg Halon 1211 ou 1301, pé ou Viaturas fechadas:

equivalente *. habitaculo: 2,5 kg
(em 2 garrafas, maximo) compartimento do motor: 5 kg
CIRCUITOS Viaturas abertas:

habitaculo: 5 kg

compartimento do motor: 2,5 kg
Halon 1211 ou 1301

«SLALOM» Como para circuitos Como para circuitos
RAMPAS Como para circuitos Como para circuitos
1 kg de Halon 1211 ou 1301, 1 kg de Halon 1211 ou 1301
«AUTOCROSS» po ou equivalente *.

(numa s6 garrafa)

«RALLY CROSS» Como para «Autocross» Como para «Autocross»

* equivalente: produto cuja eficacia e ndo toxidade €, pelo menos, igual a do Halon 1211.
d1.1) Fixagcéo

As garrafas devem ser montadas de maneira que suportem uma aceleracao de 25 g, seja
gual for a direccao segundo a qual ela é aplicada.
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d1.2) Funcionamento — Disparo

Grupos 1 a 4: O(s) extintor(es) devera(ao) estar facilmente acessivel(eis) ao condutor e 2°
condutor.

NOTA: No caso dum sistema instalado, ver adiante Grupos 5 e 6.
Grupos 5 e 6: Os dois sistemas devem disparar simultaneamente.

E permitido qualquer sistema de disparo. No entanto, se o dispositivo ndo for exclusivamente
mecanico, deve dispor de uma fonte de energia independente da fonte principal.

O piloto, sentado normalmente ao volante e com o0s cintos postos, devera ser capaz de
accionar o sistema manualmente, tal como qualquer pessoa do exterior.

O dispositivo de accionamento do exterior devera estar colocado perto do Corta-circuitos ou
associado a este, sendo indicado por uma letra «E» vermelha num circulo branco debruado
a vermelho com, pelo menos, 10 cm de diametro.

Recomenda-se a utilizacdo de detectores de temperatura para o disparo automatico.

O sistema deve poder funcionar em todas as posi¢cdes, mesmo quando as garrafas se
encontrem invertidas.

d1.3) Verificacdes
O tipo de produto extintor, o peso total da garrafa e a quantidade de produto devem figurar
na garrafa.

d2) Viaturas dos Grupos 1, 2, 3 e 4 (circuitos ou ralis)

As viaturas dos Grupos 1 a 4 devem dispor de uma Unica garrafa contendo, pelo menos, 4
kg de produto Halon 1211 ou 1301 (BCF-BTM), p6 ou equivalente.

E também permitido um sistema como o descrito em d3).
d3) Viaturas dos Grupos 5 e 6 (circuitos)
Capacidades minimas do sistema:

Viaturas fechadas: habitaculo 2,5 kg
motor 5 kg

Viaturas abertas: habitaculo 5 kg
motor 2,5 kg

O produto devera ser exclusivamente Halon 1211 ou 1301 (BCF-BTM).

O equipamento devera ser a prova de fogo e estar protegido contra o choque.

As agulhetas devem ser montadas de forma a nao visarem o piloto (risco de queimaduras
pelo fogo).

Tempos de descarga:

Habitaculo 30 segundos para Halon 1211
60 segundos para Halon 1301
Compartimento do motor 10 segundos

d4) Viaturas do Grupo 8

O sistema de extingcao fica ao critério das ADN's. No entanto, recomenda-se fortemente a
adopcao das medidas descritas em d3).

e) Arcos de seguranca
Observacdes gerais

1 — O principal objectivo destes dispositivos € proteger o condutor em caso de capotagem ou
de acidente grave. Torna-se imperioso ndo esquecer este ponto.

2 — Se forem utilizadas cavilhas e porcas, as cavilhas deverdo ter um diametro minimo
suficiente, em funcdo do nimero utilizado.
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Devem ser da melhor qualidade possivel, de preferéncia tipo avido. Desaconselha-se a
utilizacdo de cavilhas ou porcas de cabeca quadrada.

3 — Para a estrutura principal, € necessario utilizar tubos continuos, com curvas regulares e
de raio constante, ndo apresentando nenhum sinal de ruptura ou defeito nas paredes.

4 — Todas as soldaduras devem ser da melhor qualidade possivel e de penetracéo total (de
preferéncia, soldadura a arco ou a hélio).

Ainda que uma boa aparéncia exterior ndo garanta, forcosamente, a qualidade da juncéo, as
soldaduras que apresentem mau aspecto ndo sdo nunca sinal de um bom trabalho.

5 — Os tubos das cruzetas devem ser, de preferéncia, do mesmo diametro dos tubos da
estrutura principal.

A sua fixacdo deve localizar-se 0 mais proximo possivel do topo do arco e pelo menos a 3/4
da altura total do arco.

6 — Nos quadros tubulares, € importante que o arco de seguranca seja fixo a viatura de
maneira a repartir os esforgcos pela maior superficie possivel. Nao é suficiente fixar apenas o
arco a um so tubo ou a uma juncéo de tubos. O arco de seguranca deve ser concebido de
maneira a ser um prolongamento do quadro e ndo simplesmente uma peca anexa. E
necessario dedicar um cuidado especial ao reforco indispensavel da estrutura do quadro, por
exemplo, juntando cruzetas ou placas de reforco, a fim de repartir as forcas de maneira
adequada.

7 — Para os quadros monobloco devera adoptar-se, de preferéncia, um arco de seguranca
completamente fechado, cuja parte inferior se una ao perfil interior do bloco, sustido por
placas de fixacdo adequadas.

Este tipo de arco de seguranca torna-se, portanto, uma parte integrante do quadro.
A) Viaturas fechadas

Em regra, a armacao de seguranca devera ser constituida por dois arcos principais, um por
detras dos bancos da frente e outro seguindo paralelo aos montantes dos para-brisas,
conforme a figura 2.

Para certos grupos de viaturas (ver a seguir), o arco do para-brisas é facultativo e a armacéao
pode ser realizada de acordo com a figura 3. O arco ou 0s arcos principais deverdo ser
concebidos de forma a nao prejudicarem o acesso aos bancos da frente e ndo prejudicarem
0 espaco previsto para o condutor e 0 passageiro, a frente.

Por outro lado, € permitido que os elementos do arco ou da armadura incidam no espaco
dos passageiros da retaguarda, atravessando a guarni¢cdo e o banco ou bancos de tras. O
arco ou arcos de seguranca principais devem estar colocados o mais perto possivel do
tejadilno, de maneira a evitar 0 esmagamento deste em caso de capotagem.

A fim de evitar deformacédo significativa da carrocaria e, por consequéncia, para melhor
proteger o condutor em caso de choque lateral, € possivel completar a ac¢cédo preventiva do
arco de seguranca montando um reforco longitudinal ao nivel da porta.

O tubo a utilizar para o efeito deve ser integrado na armacgéo de seguranca, na qual fara de
ligacdo entre os arcos da frente e de tras, aos quais sera fixado por soldadura ou por ligacéo
amovivel; ndo podera ser fixada a propria carrogaria.

O diametro, espessura e material deste tubo deveréo satisfazer as normas fixadas na tabela
a seguir. A sua inclinacéo, em relacéo a horizontal, ndo deve ultrapassar 5°.

O tubo devera dividir a altura da abertura da porta na relacdo 2:1, isto é, sera colocado a
uma altura acima da soleira de 1/3 da altura total da abertura.
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Figura 2 Figura 3

g? k;?lsrin‘:e: fagnemzb:‘ﬁ:tr?;‘:mns '?a".?f"fn%".’ :nes.";‘Preglg;rNgl??:::: GRUPOS 1 a 4 — E obrigatéria a montagem de um reforgo diagonal.
cado na figura como exemplo) As diferentes variantes autorizadas sdo: MQ, M5, NP, NR (MS é indi-
cado na figura como exemplo)

B) Viaturas abertas

Concepcao e realizacao idénticas as das viaturas fechadas.

Além disso, o arco principal por detrds dos bancos da frente deve ser simétrico em relacéo
ao eixo longitudinal da viatura e obedecer as dimensdes seguintes (ver figura 10):

Altura — o vértice da parte interior do arco deve ultrapassar 5 cm, pelo menos, o capacete
do condutor sentado normalmente ao volante.

Largura — medida no interior dos montantes verticais do arco, deve ter, pelo menos, 20 cm
medidos a 60 cm acima dos bancos do piloto e do passageiro (na linha perpendicular a
coluna vertebral) desde o eixo longitudinal do banco para fora.

Colocacéo longitudinal — a distancia longitudinal entre o cume do arco e o capacete do
piloto, normalmente sentado ao volante, ndo deve ultrapassar 25 cm.

Serdo igualmente considerados como viaturas abertas, as viaturas que ndo possuam uma
estrutura de suporte entre o alto dos montantes do para-brisas e os do Oculo traseiro, se
este existir.

C) Implantagcé&o dos arcos

Deverdo ser utilizadas duas placas:

— uma placa em aco, soldada, aparafusada ou rebitada no quadro ou estrutura, com 2 mm
de espessura no minimo e com um prolongamento acompanhando um montante vertical
do quadro (por exemplo, o montante da porta - ver figura 4).

A &rea total desta placa deve ser, pelo menos, 35 cm?, da qual um terco, pelo menos, deve

ser assegurar a ligacdo com o montante.

Montante -

da porta J:E:%

(Para exemp!0) ’ | s -
I 1 ra W
Flgura 5 y s d— 4 vsa 77 -~ ! ’
Piso | /.
usEg e
Figura &
ﬁaﬁ-yv/ & 3
_ - _, g el =
%—\ / ,ff s _.<— E[

Figura 6

— uma placa solidaria com o tubo, da mesma espessura da parede do tubo em que esta
montada.
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Estas duas placas serédo fixadas uma a outra por meio de, pelo menos, trés pernos e porcas
de cabeca hexagonal de 8 mm de didmetro minimo.

N&o € permitido, em caso nenhum, soldar directamente o arco a estrutura ou quadro.

Quando o arco de seguranca se apoie sobre um quadro, este deve estar reforcado nos
pontos de apoio do arco por uma estrutura constituida por parafusos soldados ou por pontas
de tubo soldadas (ver figura 5).

No caso do arco se apoiar atras, num ponto nao suficientemente rigido, o arco deve ser
consolidado montando entre este ponto e o quadro reforcos conformes com as
especificacdes dos arcos (material, ligacao, fixagao).

D) Ligagdes amoviveis

Quando na construgdo do arco forem utilizadas ligagbes amoviveis, devem estas ser
conformes com o tipo aprovado pela F. I. A. Estdo aprovadas, até agora, ligacbes de manga
cbnica, de chapa dupla com eixo trabalhando no duplo compasso e de manga, em
conformidade com os desenhos das figuras 6, 7 e 8.

A ligacao de chapa dupla ndo pode, porém, ser utilizada sendo para as barras sujeitas a
esforcos longitudinais e ndo para o quadro principal do arco ou dos arcos.

A ligacao ilustrada na figura 7a pode ser utilizada por fora da estrutura principal.
E) Aplicagéo

Especificagbes dos tubos
utilizados Viaturas fechadas Viaturas abertas

(grupos 1 ab)

<1200kg | >1200kg | <1200kg | >1200kg

@ Exterior X Espessura

Aco carbono estirado a frio
sem soldadura E ~50daN

Aco de ligatipo 25 CD4 SAE
4125, etc. 933,7x23| 0424x26 | 938x26 | 248,3x2,6
E~50daN

?238x26 | 248,3x2,6 | 244,5Xx 2,6 257x2,9

Estas medidas em milimetros representam os minimos admissiveis e correspondem a tubos
normalizados (normas internacionais ISO R 64).

Nas viaturas de mais de 1200 kg podem utilizar-se as medidas estabelecidas para as
viaturas de menos de 1200 kg nos elementos tubulares que ndo sejam o arco principal
colocado atras dos bancos da frente.

tomgl | s ™

o~ * ~3 16 H \ I
3}{8 E£ } F:"Jl
2= | :
y_______ J,l,, ey 1o 2o !
|| I
AN -

e i | | :"-|[-t|
i

Por fora da estrutura principal
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Nota:

A F.I.S.A., consciente do problema de habitabilidade, surgido pela utilizacdo do arco de
seguranca, propbe que cada construtor de viaturas recomende um tipo de arco de
seguranca respeitando as normas da F.I.S.A., para todas as viaturas dos Grupos 1 a 4.

Este arco devera ser descrito sobre uma ficha de extensdo de homologacao, apresentada a
F. I. S. A. para aprovacao.

Importante:

O peso exacto desta armacdo deve ser objecto de uma declaracdo do concorrente
acompanhando o boletim de inscricdo. Este peso deve aparecer separado daquele que é
indicado para a viatura na ficha de homologacao.

Aplicagéo: Grupos 1 e 3.
Viaturas dos Grupos 1 e 4:

Montagem obrigatéria para todas as provas de velocidade em circuito; facultativa para ralis,
rampas, «Slalom». Contudo, se 0s organizadores dum rali ou duma rampa considerarem
gue as condi¢des de conducdo nessa prova sdo comparaveis as duma prova de velocidade,
terdo o direito de tornar obrigatoria a montagem dum arco ou duma armacao de seguranca,
mesmo para as viaturas dos Grupos 1 e 3.

Esta obrigacéo deve constar explicitamente do regulamento particular da prova.
Viaturas dos Grupos 2 e 4:
Montagem obrigatéria para todas as provas. Em ralis, a diagonal ndo é obrigatéria.

A armacgédo de seguranca tipo gaiola, conforme a figura 2, prevista para as viaturas de peso
superior a 1200 kg, é obrigatoria para todas as viaturas de mais de 2 litros de cilindrada.

Viaturas do Grupo 5:

Montagem obrigatéria em todas as viaturas, para todas as provas, da armacéo tipo gaiola,
conforme a figura 2, prevista para as viaturas de peso superior a 1200 kg.

Viaturas do Grupo 6:
Todas as viaturas devem possuir um arco de seguranca simétrico em relacdo ao eixo
longitudinal da viatura.

Nas viaturas de portas, o arco deve ter uma altura minima de 92 cm, medida verticalmente
desde o ponto mais baixo da estrutura inteiramente suspensa da viatura.

™ s
| E—

|

|

T.!Li I /S P / la

12 mm [(twbo < 40 mm diim. extarior) /
@ =14mm [wbo =40 mm < 50 mm didm. exterior}
16 mm (tubo = 50 mm diim. exterior)
X Figura 9
Figura 8 h

GRUPO 6 — E obrigatoria a montagem de um reforco diagonal.
As duas variantes autorizadas sédo: MQ e NP (NP é indicado na figura como exemplo)
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Figura 10

Nas viaturas sem portas, a altura minima é de 120 cm; contudo, o topo do arco deve situar-
se, pelo menos, 5 cm acima do capacete do condutor, sentado normalmente ao volante.

A construcéo do arco deve ser em conformidade com as figuras 9 e 10, com o0s elementos
do quadro a seguir (normas internacionais ISO R 64, salvo @ 35X2) e com as especificagdes
precedentes relativas as unides amoviveis e as observacdes gerais.

A montagem de esteios frontais, dirigidos para a frente e destinados a proteger o condutor, €
autorizada em viaturas abertos, desde que sejam amoviveis.

Viaturas fechadas e abertas
(Grupo 6) < 700 kg > 700 kg
Aco carbono estirado a frio sem soldadura E 6424 %26 5483 X 2.6
~ 50 daN
Aco de liga tipo 25 CD4 SAE 4125, etc.
E - 50 daN 2 35x2 242,4X 2,6

No entanto, os fabricantes acreditados e tradicionais poderdo igualmente apresentar um
arco de concepcdo livre no que respeita ao material utilizado, as dimensdes dos tubos e
implantacdo das barras de reforco, sob condicdo de que possam garantir que a construcao
resiste aos minimos indicados a seguir. Sendo p o peso da viatura em ordem de marcha
(condutor a bordo, depdsitos cheios), o arco de seguranca deve ser capaz de suportar trés
forcas exercidas simultaneamente.

Essas forgas sao:

1,5 p — lateralmente;

5,5 p — longitudinalmente, nas duas direccoes;

7,5 p — verticalmente.

entendendo-se que as mesmas séo aplicadas sobre a estrutura principal do quadro.

Um certificado, assinado por um técnico qualificado, podera ser submetido aos Comissarios
Técnicos da prova. Deve ser acompanhado de um desenho ou fotografia do arco

7

considerado e declarar que este arco € capaz de suportar a accado das forcas acima
mencionadas.

Viaturas do Grupo 8:

Dimensdes:

As dimensbdes dos arcos de seguranca devem ser as seguintes: a altura minima deve ser de,
pelo menos, 92 cm (36 polegadas), medidas ao longo duma linha que siga a coluna vertebral
do condutor, desde a armacao em metal do banco até ao cume do arco.

O cume do arco deve ainda ultrapassar o capacete do piloto, normalmente sentado ao
volante, de, pelo menos, 5 cm.

16



Anexo J 1981

A largura deve ser de, pelo menos, 38 cm, medidos no interior do arco entre os dois
montantes verticais que formam os lados. Deve ser medida a 60 cm acima da armacéo de
metal do banco, na perpendicular a linha que segue a coluna vertebral do piloto.

Robustez:

A fim de obter uma robustez suficiente do arco, ddo-se aos construtores duas possibilidades:
a) O arco, de concepcao estrutural inteiramente livre, deve poder suportar os esforcos
minimos indicados no quadro acima (relativos as viaturas do Grupo 6);

b) O tubo e a cruzeta, ou cruzetas, devem ter um diametro minimo de 3,5 cm (1 3/8 de
polegada) e uma espessura minima de parede de 2 mm (0,090 polegada).

O material serd cromomolibdénio SAE 4130 ou SAE 4125 (ou equivalente em NF, DIN, etc.).
Devera haver, pelo menos, uma cruzeta do cimo do arco para tras e ndo ultrapassando um
angulo de 60° com a horizontal. O diametro e o material da cruzeta devem ser os mesmos
do arco propriamente dito.

No caso de duas cruzetas, o diametro de cada uma pode ser elevado até 20 - 26 mm.

As ligacOes fixas entre o arco principal e a cruzeta devem estar em conformidade com as
figuras 6, 7, 7a, ou com outro tipo aprovado pela FIA

E permitida a montagem de esteios frontais.

f) Deposito de seguranca aprovado pela FIA

Os concorrentes deverdo utilizar depdsitos de seguranca provenientes de um fabricante
reconhecido pela FIA

Para obter o reconhecimento da FIA, os construtores deverdo provar a manutencdo da
gualidade do seu produto e a sua conformidade com as especificacdes aprovadas pela FIA

Os construtores de reservatorios homologados pela FIA obrigam-se a fornecer aos seus
clientes somente depdsitos correspondentes as normas aprovadas. Para este efeito, sobre
cada depoésito entregue deve ser impresso um cédigo indicando o nome do construtor, as
especificacdes precisas segundo as quais o depdsito foi construido e a data de fabrico.

1) Especificacfes técnicas:

A FIA reserva-se o direito de aprovar qualquer outro conjunto de especificacdes técnicas,
apos o estudo de documentacgédo fornecida pelo ou pelos fabricantes interessados.

2) Especificagbes FIA/SPEC/F.T. 3

As especificacdes técnicas estdo disponiveis junto do Secretariado da FIA, contra simples
pedido.

Envelhecimento dos depdsitos de seguranca:

O envelhecimento dos depositos flexiveis da origem, além de 5 anos, a uma diminui¢ao
notavel das suas propriedades mecanicas.

Por consequéncia, todo o depdsito deve ser substituido por um novo, o mais tardar, 5 anos
depois da data de fabrico indicada no depésito.

Os depositos que ndo mencionem nenhum cédigo que permita determinar a data de fabrico,
serdo considerados como tendo sido construidos antes de 1 de Janeiro de 1970 e nao
serdo, portanto, autorizados.

3) Especificacdes FIA/ SPEC/F.T.A

As especificacbes técnicas encontram-se disponiveis junto do Secretariado da FIA, contra
simples pedido.

Tendo em conta as vibracdes, o depdsito, se ndo for construido em borracha ou outros
materiais elasticos, deve estar ligado ao quadro (chassis) por meio de suportes elasticos
(mesmo tipo de suportes normalmente utilizados para os radiadores de agua).
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Nota:

No caso desta especificacdo de depdsitos de combustivel ser utilizada para viaturas do
Grupo 6, a montagem de estruturas deformaveis sera facultativa.

4) Lista dos construtores homologados

Alemanha Federal

Uniroyal, 5100 Aachen, Postfach 410.

Estados Unidos

Aero Tec Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648;

Donn Alen Inc., 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230; .

Fuel Safe Corporation, 15545, Compute r Lane, Huntington Beach, California 92649;
Goodyear Fuel Cell Labs., The Goodyear Tire & Rubber Company, Akron, Ohio 44316.
Franca

Kléber-Colombes, Division Tissus Enduits et Applications 4, rue Lesage Maille, 76 -
Caudebec-les-Elbeuf;

Superflexit SA, 45, rue des Minimes, 92, Courbevoie.

Gré-Bretanha

FTP Industries Ltd., The Airport, Portsmouth, Hants;

Marston Excelsior Ltd., Wobaston Rd., Wolverhampton, Stafts;

Woodville Rubber Company Ltd., Hearthcote Road, Swadlincote,

Burton-on Trent, DE11 9DX.

Italia

Autodelta SpA (Alta Romeo). Via Enrico Fermi, 7, 20019 Settimo-Milanese;

Pirelli, Viale Rodi 15, Milano.

Japao

Kojima Press Ltd., 3-30 Sh.imoichibacho Toyota, Aichiken;

Sakura Rubber Coo Ltd., 48-14-1 Chome Sasazuka, Shibuya Ku, Tokyo;

Sumitomo Electric Industries Ltd., 15-5 Chame Katahama. Migashi Ku, Osaka.

4) Aplicacao das diferentes especificacdes:

Viaturas dos Grupos 5, 6 e 8:

Montagem obrigatdria dos depdésitos FT 3 ou FT A em todas as provas.

Viaturas dos Grupos 1, 2, 3 e 4:

Podem ser equipadas com depoésitos de seguranca desde que as modificacdes internas
necessarias nao afectem as partes estruturais ou as ligacdes da suspensao.

g) Corta circuitos

O corta circuitos geral deve desligar todos os circuitos eléctricos (bateria, alternador ou
dinamo, luzes, avisadores, igni¢do, acessorios eléctricos, etc.).

Deve ser de modelo antideflagrante e poder ser manobrado quer do interior quer do exterior
da viatura.

No que respeita ao exterior, 0 comando do corta circuito esta obrigatoriamente colocado no
sopé do montante do péara-brisas do lado do condutor, para viaturas fechadas, ou no sopé
do montante principal do arco de seguranca, a esquerda ou a direita, indiferentemente, para
as viaturas abertas.

Deve estar visivelmente assinalado por meio de um triangulo azul debruado a branco com,
pelo menos, 12 cm de base.
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Aplicacdo: Montagem obrigatéria para todas as viaturas concorrentes a provas de
velocidade em circuitos ou rampas. Montagem recomendada para outras provas.

h) Recuperador de éleo

Qualquer viatura que participe hnuma competicdo inscrita no Calendario Internacional da FIA
e cujo sistema de lubrificacdo preveja uma tomada de ar livre, devera ser equipado de forma
gue os refluxos do 6leo ndo possam correr livremente.

O recipiente recuperador devera ter uma capacidade minima de 2 litros para as viaturas de
cilindrada inferior ou igual a 2000 cm® e de 3 litros para as viaturas de cilindrada superior a
2000 cm®.

Este recipiente deve ser fabricado em matéria plastica translicida ou comportar um visor
transparente.

1) Retrovisao
Viaturas dos Grupos 1,2,3,4e5

A visdo para a retaguarda deve ser assegurada por um espelho que dé visibilidade através
de um oOculo traseiro, que apresente uma abertura de, pelo menos, 10 cm na vertical,
mantida a uma largura minima de 50 cm (ver figura 13).

Se, no entanto, a linha recta que une os contornos superior e inferior da referida abertura
formar um angulo de menos de 20° com a horizontal, quando o viatura estiver nas condicdes
determinadas para a medida da distancia ao solo, a visdo para a retaguarda devera ser
assegurada de forma eficaz por outros meios (dois retrovisores exteriores ou qualquer outro
dispositivo que assegure retrovisao de eficiéncia equivalente).

Todas as viaturas que participem em provas de circuito deverdo estar ainda equipados de
dois retrovisores exteriores.

Viaturas dos Grupos 6 e 8

Os retrovisores devem assegurar visibilidade para a retaguarda de ambos os lados da
viatura.

j) Seguranca de travagem

Sistema de travdes de circuito duplo, de comando Unico definido como segue: normalmente,
a accao de travagem deve exercer-se sobre as quatro rodas.

No caso de fuga ou falha de qualquer seccdo das tubagens, a accao do travao devera
continuar a incidir sobre, pelo menos, duas rodas.

Aplicacao
Montagem obrigatéria em todas as viaturas dos Grupos 2. 4,5, 6 e 8.
k) Anel de reboque:

Devera ser montado a frente e atras, para todas as provas, ndo devendo ser utilizado a néo
ser que a viatura esteja em condi¢Oes de rodar livremente. Deve evitar-se a sua utilizagao
para levantar a viatura.

Aplicacéo
Viaturas dos Grupos 1, 2, 3,4,5 e 6.
|) FixacOes de seguranca para o para-brisas:

Poderdo utilizar-se livremente em todas as viaturas que dispdem de para-brisas, sem
homologacao. N&o sédo obrigatorias.

m) Para-brisas
E obrigatorio o para-brisas constituido por vidro de seguranca laminado.
Aplicacao
Grupos 1, 2, 3,4 e5.
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n) Lampada vermelha de sinalizacao

Uma lampada vermelha de sinalizacdo de 15 W, no minimo, devera estar montada no eixo
longitudinal da viatura, tdo alta quanto possivel, e ser claramente visivel de tr4s. Esta
lampada de sinalizacdo sera mandada acender por ordem do director da corrida.

Aplicacédo: Grupo 8.
0) Bocais de enchimento e respiradores

Lembra-se que, na viatura de férmula, o bocal de enchimento e tampas ndo devem salientar-
se da carrogaria.

A tampa deve ser concebida de forma a assegurar uma blocagem efectiva que reduza os
riscos de abertura acidental, por efeito de um choque violento ou de errado manejo ao fecha-
lo.

Os bocais de enchimento devem ser situados a distancia dos sitios que sejam vulneraveis
em caso de choque. Os respiradores devem estar situados pelo menos a 25 cm da traseira
do habitaculo.

Aplicacéo
Grupos 6 e 8.
p) Protecc¢éo contraincéndio

Devera ser colocada uma cortina de proteccao eficaz entre 0 motor e o banco do condutor,
para evitar a proteccao directa de chamas em caso de incéndio.

TITULO IV

NORMAS GERAIS

Art. 254 — Modalidades de mudancas de grupos e reagrupamentos autorizados.

As viaturas que pertencam inicialmente a um grupo determinado, mas que tenham recebido
modificacdes ou adi¢cdes devidamente declaradas e que excedam os limites previstos para o
grupo em questédo, podem passar para um dos grupos superiores previstos no regulamento
particular da prova com cujas normas se encontrem conformes e nas seguintes condigdes:

Grupo 1 passa para o Grupo 2 } ou eventualmente
Grupo 3 passa para o Grupo 4 para o Grupo 5

Grupos 2e 4 passam para o Grupo 5

Art. 255 — Normas comuns a todas as viaturas dos Grupos 1 a 6.

a) Distancia ao solo

Nenhuma parte da viatura devera tocar o solo quando um dos pneumaticos estiver vazio.
b) Carrocaria

Condigcbes de homologacgéo: No que respeita a viaturas de carrogaria transformavel, deverao
estar em conformidade, sob todos os aspectos, com as normas relativas a viaturas de
carrocaria fechada, se tomarem parte na competicdo sob esta forma, ou com as normas
relativas a viaturas de carrocaria aberta, se correrem com a capota baixada ou com o
tejadilho amovivel desmontado.

20




Anexo J 1981

Dimensdes exteriores maximas

A largura maxima de fora a fora devera ser de 200 cm para todos as viaturas que tomem

parte em provas de circuitos.

Dimensdes interiores minimas

Nota: Se uma modificagdo autorizada pelo Anexo «J» afectar uma dimensao inscrita na

ficha de homologacéao, esta dimensao ndo podera manter-se como critério de elegibilidade.

Definicdo de «bancox»:

— por «banco», compreende-se as duas superficies que constituem a almofada do assento
e as costas ou encosto N0 mesmo;

— por costas ou «encosto», compreende-se a superficie medida, para cima, desde a parte
inferior da coluna vertebral duma pessoa normalmente sentada;

— por «almofada» do banco, compreende-se a superficie medida desde a parte inferior da
coluna vertebral da mesma pessoa, para a frente.

Estas duas partes principais do banco devem formar um conjunto homogéneo e ser

inteiramente cobertas por um invélucro (por exemplo, tecido natural ou sintético).

Viaturas de, pelo menos, dois lugares (ver figuras 11 e 13)

Os dois lugares deveréao estar colocados de um e outro lado do eixo longitudinal da viatura e
ao mesmo nivel, sem prejuizo de adaptac6es normais a estatura do piloto. Os espagos
previstos para colocar ou encaixar os dois bancos da frente deveréo ter a largura minima de
40 cm, mantida a toda a profundidade do banco. Os préprios lugares devem ter dimensdes
idénticas.

Largura ao longo da qual deve ser mantida
a «altura de proteccédon
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A «altura de proteccdo» sera de 80 cm entre o fundo do banco comprimido pela massa
padréo (ver figura 12) e o tejadilho (com o almofada do, se existir, comprimido), para as
viaturas de carrocaria fechada, ou entre o fundo do banco comprimido pela massa-padrao
(ver figura 12) e o rebordo superior do para-brisas, nas viaturas de carrocaria aberta (medida
tomada verticalmente no centro da massa - padrao).

A largura interior dos lugares da frente (ver medida C) sera de 100 cm para as viaturas de
cilindrada inferior ou igual a 1000 cm® de 110 cm para as viaturas de cilindrada
compreendida entre 1000 e 2000 cm® e de 120 cm para as viaturas de cilindrada superior a
2000 cma3. A largura minima para o alojamento dos pés (por cada pessoa) sera de 25 cm,
medida perpendicularmente ao eixo longitudinal do quadro no aprumo dos pedais.

A distancia entre os dois eixos longitudinais dos dois bancos da viatura ndo podera ser
inferior a 50 cm. No caso de os dois eixos ndo serem paralelos, a medida devera tomar-se
no vao dos dois bancos.

O espaco e o0 banco do passageiro devem manter-se livres durante toda a competicao e nao
serem afectados por qualquer elemento ou equipamento da viatura, salvo quando o Anexo
«J» determine em contrario. O espac¢o e o0 banco do passageiro de uma viatura aberta nao
devem, de forma alguma, ser tapados.

a': 30cm 80 automéveis 80 automdveis Abaixo de 20°, espelho retro-
abertos fechados visor exterior obrigatdrio

| /_"“\

le 40 4

><30

s

Figura 12 Dimensdes em centimetros Dimensdes da porta

i

[\ ]
6

Figura 13

c) Para-brisas — Limpa-vidros

E obrigatorio o para-brisas, constituido por vidro de seguranca laminado.

Devera ser munido de, pelo menos, um limpa-vidros automatico, que limpe uma superficie
suficiente para que o condutor possa ver distintamente a estrada do seu lugar.

O para-brisas devera satisfazer as seguintes exigéncias:

1) estar montado simetricamente em relacéo ao eixo longitudinal da viatura;

2) ter uma altura minima de 25 cm, mantida entre dois pontos situados simetricamente em
relacédo ao eixo longitudinal do viatura, sendo um deles determinado pela vertical que passa
pelo meio do volante. Estes dois pontos deverdo, em todos 0s casos, estar distanciados um
do outro, pelo menos, 60 cm;

3) ter uma largura minima de 100 cm, medida a corda e a meia altura vertical efectiva.

N&o se considera como constituindo para-brisas sendo a parte do vidro através da qual a
visdo se exerce livremente para a frente, sem ser limitada por qualquer protuberancia opaca
exterior, com excepcado do abaulado dos guarda-lamas que se sobreponham as rodas
dianteiras.
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d) Guarda-lamas

Os guarda-lamas das viaturas ndo deverdo apresentar nenhuma caracteristica provisoria e
devem ser solidamente fixados.

Os guarda-lamas deverao sobrepor-se as rodas de forma a cobri-las eficazmente em, pelo
menos, um terco do seu perimetro e, pelo menos, a toda a largura do pneumatico. No caso
de os guarda-lamas serem, no todo ou em parte, cobertos por elementos da carrogaria, o
conjunto guarda-lamas / carrocaria — ou esta, sO por si — deverd, todavia, satisfazer as
condicdes de protec¢cdo acima estabelecidas. Os guarda-lamas deverdo ser solidarios com a
carrocaria, sem nenhuma descontinuidade entre esta e aqueles, salvo no que respeita aos
olhais de ventilagdo mencionados no art. 269, b).

e) Portas:

Todas as viaturas deverdao ser munidas de, pelo menos, uma porta rigida de cada lado, com
dispositivo de fecho e charneiras, as quais ndo poderdo ser instaladas nem sobre o
montante traseiro nem sobre a soleira de abertura da porta. O dispositivo de abertura
exterior das portas das viaturas fechadas deve estar claramente visivel.

As dimensfes do painel inferior (parte normalmente opaca) deverdo ser tais que permitam
inscrever um rectangulo de, pelo menos, 50 cm de largo por 30 cm de altura, cujos angulos
poderdo comportar um arredondamento com o raio maximo de 15 cm.

As viaturas cujas portas sejam de corredicas s6 serdo admitidos se comportarem um
dispositivo de seguranca que permita aos concorrentes do viatura sairem rapida e
facilmente, em caso de acidente.

Nos viaturas de carrocaria fechada ou transformavel, as portas deverdo ser munidas de
vidros manejaveis, do material previsto pelo fabricante para o modelo considerado e que
possam abrir-se sobre, pelo menos, um terco da superficie minima exigida, a fim de permitir
a ventilagdo, e que apresentem, por cada janela, uma largura minima de 40 cm e uma altura
minima de 25 cm.

As portas, ao abrir, deverdo dar livre acesso aos bancos. Deverao ser delineadas de forma a
nunca reduzirem a visao lateral do condutor.

Por portas entende-se a porta da carrocaria que se abre para dar acesso aos assentos.
f) Alojamento para bagagens:

Esta especificado que a capacidade do alojamento para bagagens das viaturas
homologadas pela FIA seja controlada no momento da homologagao. Por consequéncia, 0s
Comissarios Técnicos ndo necessitam de se preocupar com a capacidade minima do
alojamento de bagagens das viaturas a coberto de homologacéo da FIA, nos Grupos 1, 2, 3
e 4.

g) Depdsitos de combustivel:

A capacidade dos depdésitos de combustivel (depdsitos principais e auxiliares) ndo deve
exceder os seguintes limites:

até 700 cc 60 litros
de 700 a 1000 cc 70 litros
de 1000 a 1300 cc 80 litros
de 1300 a 1600 cc 90 litros
de 1600 a 2000 cc 100 litros
de 2000 a 2500 cc 110 litros
mais de 2500 cc 120 litros
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E considerado como deposito todo o recipiente que contenha combustivel, o qual seja
susceptivel de se escoar por qualquer meio, quer para o depdsito principal, quer para o
motor.

O orificio ou os orificios de enchimento (e os respiradores) de todos os depdsitos deverao
situar-se sempre fora do habitaculo e apresentar todas as garantias de estanquicidade.

Localizacdo do depdsito de combustivel

A localizagao prevista pelo fabricante para o (ou 0s) depésito(s) de combustivel e 0 processo
do seu escoamento para o motor constitui um dos elementos do fabrico em série o que
implica ndo poder ser introduzida qualquer modificacdo, salvo quando explicitamente
autorizada pelo Anexo «J».

Contudo, pode estabelecer-se uma derrogacao a esta norma para as viaturas cujo depoésito
esteja colocado pelo fabricante no interior do habitaculo e na proximidade imediata dos
ocupantes.

Neste caso especial e por medida de seguranca, sera consentido, qualquer que seja 0 grupo
dos viaturas, montar uma protec¢do estanque entre o depdsito e os ocupantes do viatura, ou
modificar a localizacdo do deposito e, se necessario, a dos acessorios anexos (orificio de
enchimento, bomba, tubo de escoamento).

h) Peso minimo:

E o peso minimo real da viatura vazia (sem passageiros ou bagagens) completamente
equipado. Todos os depdsitos de liquidos (de lubrificacdo, de arrefecimento. de travagem,
de aquecimento, se houver), com excep¢do do depdsito de combustivel, deverdo
apresentar-se cheios, exceptuando-se ainda o depésito de lavagem do péara-brisas e,
eventualmente, o de arrefecimento dos travoes.

Por cheio entende-se ao nivel normal previsto pelo construtor.

Todos os elementos de seguranca normalmente previstos estdo compreendidos no peso
minimo.

As viaturas dos Grupos 1 e 3 devem comportar uma roda sobresselente intermutavel com
gualquer roda da viatura, assim como todos os acessoérios que se encontram normalmente

no modelo mais econdmico da série considerada. a excepcao do equipamento de
desempanagem (macaco, saco de ferramenta. etc.).

Para as viaturas dos Grupos 2, 4, 5 e 6: € permitido perfazer o peso do viatura por meio de
um ou varios lastros incorporados nos componentes do viatura, desde que se trate de blocos
sélidos e unitarios, fixados por meio de ferramenta e colocados para que lhes possam ser
apostas selos no caso de os comissarios o julgarem necessario.

Uma roda sobresselente pode ser utilizada como lastro, nas condigdes acima.
Durante todo o decorrer da prova, as viaturas tém de satisfazer a condicdo de peso minimo.

Por este facto, os comissarios poderao escolher uma viatura apoés ter cortado a meta e pesa-
lo, uma vez despejado o depdsito de combustivel e cheios os restantes depdsitos.

1) Silencioso e tubagem de escape

Ainda que as normas peculiares a um grupo autorizem a substituicdo do silencioso de
origem, as viaturas que participem em provas em estrada aberta deverdo sempre comportar
um silencioso de escape em conformidade com os regulamentos policiais do pais ou paises
percorridos pela prova.

Nas provas disputadas unicamente em circuito fechado, poderda o regulamento particular
autorizar a modificacéo, substituicdo ou supressao do silencioso de escape.

A tubagem de escape deve ser dirigida ou para tras ou lateralmente.
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No caso de saida para tras, os orificios dos tubos de escape deverédo situar-se a uma altura
méxima de 45 cm e minima de 10 cm, e ndo se tornar salientes, em relagdo a qualquer
ponto da periferia da viatura, mais de 15 cm. No caso de uma saida lateral, devera esta ser
limitada a frente por um plano transversal que passe ao meio da distancia entre eixos e ndo
devera, em sitio algum, formar saliéncia em relacdo a chapa da carrocaria. Além disso,
deverd ser prevista uma proteccdo eficaz, a fim de que os tubos quentes ndo possam
provocar queimaduras.

j) Equipamento minimo de iluminacgéo
Em todas as provas em circuito os viaturas ndo homologados devem estar equipados com,

pelo menos, um par de luzes de travagem e um par de luzes de posi¢cédo, vermelhas,
munidas de lampadas de 15 W no minimo, cada.

Todas as viaturas dos Grupos 1 a 5 deverdao estar munidas de dois faréis de poténcia
equivalente a dos fardis que equipam habitualmente as viaturas de Turismo ou de Grande
Turismo.

Estes farois devem estar em condi¢cdes de funcionamento durante toda a corrida, mesmo se
esta decorrer inteiramente durante o dia. Dois indicadores de direccao devem ser instalados
na traseira.

Para as provas em estrada aberta (ralis), as viaturas devem estar em conformidade com a
regulamentacdo do pais onde decorre a prova e as viaturas estrangeiros, sobre esta
matéria, devem estar em conformidade com a Convencao Internacional sobre circulacéo
rodoviéria.

k) Sobrealimentagéao

No caso de sobrealimentacdo, a cilindrada normal serd afectada do coeficiente 1.4 e a
viatura sera reclassificado na classe que corresponder ao volume ficticio resultante deste
produto, considerando-se, em todas as circunstancias, a sua cilindrada real como sendo a
cilindrada assim aumentada. Estas disposicdes séo validas para a classificacdo da viatura
por classe de cilindrada, as suas dimensdes interiores, o seu numero minimo de lugares,
etc.

l) Limite das modificacdes autorizadas

Sao explicitamente autorizadas pelo presente regulamento determinadas modificacbes dos
elementos de origem, determinadas adicfes e/ou supressdes de acessorios normalmente
montados pelo fabricante no modelo considerado.

Os limites de tais modificagcdes sdo mencionados com precisdo para cada um dos Grupos 1
ab.

Todas as que ndo forem formalmente mencionadas como licitas no grupo em que o viatura
pretende ser classificado e que afectem, ainda que de forma secundaria, o rendimento
mecanico do motor, a direccdo, a transmissdo, a aderéncia a estrada ou a travagem,
tornardo o viatura inapto a classificacéo no grupo solicitado.

Se tais modificacBes ou adicbes forem objecto de uma declaracédo prévia do concorrente,
podera o viatura tomar parte na prova hum dos outros grupos eventualmente previstos no
regulamento particular e com cujas normas se encontre conforme.

Se, no entanto, for patente a intencdo fraudulenta do concorrente, este ndo podera ser
admitido a tomar a partida para a prova, ou devera ser dela excluido se ja tiver partido, com
o pedido ao ACN respectivo de uma penalidade de, pelo menos, 12 meses de suspensao.

25



Anexo J 1981

m) Combustivel
Provas de velocidade:
1) Paratodos os motores de @mbolo (alternativo ou rotativo)

Pela expressdo «combustivel comercial», a empregar nas provas automobilisticas de
velocidade, a FIA entende um combustivel «auto» fabricado por uma companhia petrolifera
e distribuido correntemente pelas esta¢fes de servi¢o do pais.

Poderdo, portanto, ser utilizados em todas as provas de velocidade para as quais esta
prescrito o emprego obrigatério de «combustivel comercial», todos 0s combustiveis
comerciais do pais onde se desenrola a prova, sem outra adicdo que ndo seja a de um
produto lubrificante de venda usual, ndo aumentando o indice de octano, ou de agua.

Poderdo ser igualmente utilizados, nas mesmas condi¢cdes, combustiveis comerciais que —
na Alemanha, Francga, Italia e Gra-Bretanha apresentem indice de octano mais elevado
(determinado pelo «Research Method»).

N&do sendo possivel importar facilmente, para o pais onde se desenrola a prova, este
combustivel, podera o mesmo ser substituido por um outro, de qualidade similar, com igual
indice de octano (RM) — tolerancia de + 1 — especialmente produzido por uma companhia
petrolifera.

Desde que seja introduzido, nos mercados da Alemanha, Franca, Itdlia ou Gra-Bretanha,
novo combustivel comercial com indice de octano mais elevado do que os precedentes,
devera a companhia petrolifera produtora avisar a FIA por carta registada e este novo
combustivel comercial (ou o seu equivalente definido acima) poderd ser utilizado nas
corridas a partir do trigésimo dia a seguir ao envio da carta registada.

As companhias petroliferas que fornecam directamente combustivel aos concorrentes de
uma corrida, deverdo notificar os organizadores sobre as caracteristicas daquele,
fornecendo uma amostra de combustivel em quantidade suficiente para se proceder as
analises necessarias e ainda um atestado certificando que o combustivel satisfaz as
especificacdes anteriormente mencionadas.

2) Para viaturas propulsionados por motor de turbina

Combustivel utilizado pelas companhias de aviagdo comerciais para os motores de turbo-
propulsdo ou reactores, ou gasolina utilizada pelas viaturas de motor classico e
correspondente a definicdo de «combustivel comercial», enunciada acima.

n) Comburente

Os motores apenas podem aspirar ar ambiente.

Aplicacao

Grupos 1 a 6.

0) Aplicagcdo das normais gerais

As normas gerais devem ser observadas no caso em que as especificagdes do grupo de
viaturas (Grupos 1 a 6) ndo fagam mencgao ou nao prevejam norma mais restritiva.

p) Legislacéo antipoluicao

Esclarece-se que as liberdades concedidas para a modificacdo dos sistemas antipoluicéo
ndo sdo vélidas sendo na medida em que ndo vao contra o disposto na legislagdo nacional
do pais percorrido.
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VIATURAS DE TURISMO DE SERIE (Grupo 1)

Art. 256 — Definicao:

Viaturas de turismo produzidas em grande série: As Unicas operacbes que podem ser
efectuadas na viatura sdo, apenas, as necessarias a sua manutencdo normal ou a
substituicdo de pecas deterioradas pelo uso ou por acidente. Os limites das modificacdes e
montagens autorizadas sdo especificados adiante, no art. 258. Fora dessas autorizacoes,
qgualquer peca deteriorada pelo uso ou por acidente s6 pode ser substituida por uma peca de
origem, rigorosamente idéntica a que substitui.

Art. 257 — Producgdo minima e numero de lugares:

As viaturas de turismo de série deverao ter sido fabricados a cadéncia de, pelo menos, 5000
exemplares idénticos, em 12 meses consecutivos, e ter, pelo menos, quatro lugares, salvo
quando a sua cilindrada motor for inferior ou igual a 1000 cm?, caso em que o fabricante
podera fornecé-los na verséo de 2 lugares.

Art. 258 — Montagem e modificacdes autorizadas:
a) Equipamento de iluminacéao:

Todos os equipamentos de iluminagcdo e sinalizacdo devem ser conformes com 0s
regulamentos administrativos do pais da prova e as viaturas estrangeiros nesse pais
deveréo estar de acordo, neste sentido, com a Convengao Internacional sobre circulacao
rodoviaria.

Os aparelhos de iluminacdo que facam parte do equipamento normal devem ser 0s previstos
pelo fabricante e manter-se conformes, quanto ao seu funcionamento, com o previsto pelo
fabricante para o modelo considerado. Assim, quando a mudanca de posicédo de «luzes de
estrada» para «luzes de cruzamento» for obtida por simples modificagdo de angulo do feixe
luminoso no interior do mesmo reflector, ndo podera ser modificado este sistema.

E concedida toda a liberdade, no que respeita ao vidro de proteccédo do farol, reflector e
lampadas.

E autorizada a montagem de farois suplementares, sob condi¢do de ndo se ultrapassar um
total de 6 fardis (ndo incluidas as lanternas ou luzes de posi¢do). Poderdo, se necessario,
ser instalados na frente da carrocaria ou na grelha, mas as aberturas que ai forem
praticadas para esse efeito deverdo ficar completamente obturadas pelos fardis. O namero
de farois e luzes exteriores deve ser sempre par.

E considerado farol toda a Optica cujo foco luminoso crie um feixe de profundidade dirigido
para a frente (farol de cddigo estrada, farol de longo alcance, farol de nevoeiro).

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, implantando-o na carrocaria, se
necessario, mas sob condicdo de que ndo possa ser utilizado sendo quando estiver
engatada a alavanca de velocidade na «marcha-atras» e sob reserva de que se observem
0s regulamentos policiais sobre este assunto.

E proibida a montagem de faréis no tejadilho ou faréis orientaveis.

Podem ser autorizadas derrogagdes a estas normas, na condicdo de estarem explicitamente
previstas no regulamento particular.

E permitido alterar a localizacéo dos indicadores de direccdo e luzes de posicéo. E livre a
marca do equipamento de iluminag&o.

Faz-se notar que o regulamento particular duma prova pode permitir a montagem de mais de
6 fardis, no quadro das normas deste artigo.
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b) Depésitos de combustivel e de lubrificante:

Devem ser os normalmente montados pelo fabricante no modelo considerado e cuja
capacidade estd mencionada na ficha de homologacéo (art. 252, g).

Um depdsito de seguranca de acordo com uma especificagdo homologada pela FIA (FT3-
FTA) (ver art. 253, f) ou que o construtor do viatura tenha feito homologar sem minimo de
producédo pela FIA, podera ser montado mediante duas condicdes:

— a sua capacidade seja inferior ou igual & do depdsito de origem;

— 0 compartimento de origem se mantenha; no entanto, pode também ser montado no
compartimento das bagagens.

Nenhum orificio podera ser praticado no chao da viatura para montagem dum depdsito de
seguranca.

E permitido utilizar um bocal de enchimento com tubo vertical tanto para o depdésito de série
como para o de seguranca. Contudo, ndo € autorizada nenhuma modificacao da carrocaria e
0 bocal original deve ficar completamente obturado.

No caso de o depdsito e respectivo bocal serem montados no compartimento de bagagens,
este deve ser provido dum dreno para escoar o combustivel eventualmente entornado.

Para as corridas em circuito, comportando um abastecimento, € permitido utilizar o canhé&o
de enchimento preconizado pela FISA, mesmo no caso em que este impligue uma
modificacdo da carrocaria, desde que a parte do acoplamento fixa a carrocaria nao fique
saliente.

Podera ser autorizada pelo ACN, com o acordo da FIA, a utilizagdo de um deposito de
combustivel de capacidade aumentada, nas provas organizadas em condi¢cdes geogréaficas
especiais (percursos em paises deseérticos ou tropicais, por exemplo).

O depdésito de origem deve ser retirado quando sejam utilizados outros.
c) Circuito de arrefecimento:

Se, para o modelo em referéncia, forem normalmente previstos radiadores de capacidades
diferentes, ndo serdo admitidos sendo os homologados para esse modelo.

E autorizada a montagem de um resguardo do radiador, podendo ser uma placa rigida
fixada por detras da grelha.

Poder& ser autorizada pelo ACN, com o acordo da FIA, a utilizacdo de um radiador de
capacidade aumentada, nas provas organizadas em condi¢cdes geograficas especiais. Sao
livres a marca e o tipo do termdéstato. Este pode ser suprimido.

d) Alimentacéao

O(s) carburador(es) ou bomba (s) de injeccdo normalmente montado(s) no modelo
homologado e inscrito(s) na ficha de homologacdo, ndo deve(m) ser substituido(s) nem
modificado(s).

No entanto, € consentido modificar os elementos que regulam a dosagem da quantidade de
combustivel admitida no motor, mas ndo a quantidade de ar. Desde que a caixa original seja
mantida, é permitido retirar o elemento do filtro do ar.

No caso de um motor sobrealimentado, o sistema de sobrealimentacdo deve manter-se
rigorosamente igual ao de origem.

e) Instalacéo eléctrica

N&o deve ser modificada a tensdo (voltagem) da instalacdo eléctrica. No caso de circuitos
eléctricos alimentados a 12 volts, esta tensdo pode ser obtida, indiferentemente, por uma
bateria de 12 volts ou varias baterias de voltagem inferior, na condicdo de estas se
manterem no lugar de origem.
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Por localizacdo da bateria entende-se o compartimento da carrocaria em que aquela é
montada originariamente.
Sao livres a marca e capacidade da bateria e do gerador.

A bobina de igni¢do, o condensador, o distribuidor e o regulador de tens&o sao livres, sob
reserva de que o sistema de ignicdo se mantenha o previsto pelo fabricante para o modelo
considerado.

Entretanto, esclarece-se que a montagem de uma ignicdo electronica € autorizada nas
viaturas de série, na condicdo de que nenhuma outra pec¢a mecanica, além das
mencionadas, seja modificada ou substituida.

Velas:

Marca e tipo livres.

f) Caixa de velocidades — relacéao final (diferencial):

E autorizada a adaptacio de um dispositivo de sobre multiplicacdo, exterior & caixa.

E consentido o emprego de uma caixa automatica, sob condi¢ido de esta ser prevista pelo
fabricante e mencionada na ficha de homologacéo.

Contudo, a relagdo final prevista para a caixa automética na ficha de homologac¢éo sé pode
ser utilizada se ndo forem modificadas as relacdes de desmultiplicacdo previstas para a
caixa manual.

A alavanca de comando da caixa de velocidades deve ocupar o lugar ou lugares previstos
pelo fabricante e mencionados na ficha de homologacdo. A sua forma e comprimento séo
livres.

Cada combinacdo de desmultiplicagcdo da caixa de velocidades que figure na ficha de
homologacao deve ser considerada como uma unidade.

g) Amortecedores

Sao livres a marca e o tipo. Contudo, ndo pode ser adicionado qualquer elemento e nao é
permitido alterar nem a funcdo de origem prevista pelo fabricante, nem o seu numero e
principio de funcionamento.

Por principio de funcionamento deve entender-se: amortecedor hidraulico ou de friccéo,
telescopico ou de bracos. Os suportes de origem ndo deverao sofrer nenhuma modificacao.

No caso em que, para substituir um elemento de suspensdo Mc Pherson, seja necessario
modificar o elemento telescOpico, as novas pecas devem ser exactamente similares as
pecas de origem, com excepc¢do do elemento amortecedor.

Neste caso, a geometria da suspensdo nao deve ser alterada e os angulos caracteristicos
da suspensao e rodas devem ser os mesmos de origem.

h) Rodas e Pneumaticos
As rodas sao definidas pelo diametro, largura de jante e via que determinam.

As quatro rodas de uma viatura devem sempre pertencer a um jogo que tenha beneficiado
da homologacéo para o modelo considerado.

Os pneus sao livres (marca e tipo) desde que, de acordo com o fabricante, possam ser
montados sem pecas intermediarias.

Contudo, devem satisfazer as regulamentacbes em vigor nos paises onde se realiza a
prova, no caso de provas em estrada aberta, e deixam-se ao critério dos organizadores, nos
restantes casos.

Sao autorizados todos os dispositivos especiais ou adicionais contra a derrapagem na neve
ou gelo.

29



Anexo J 1981
A FISA reserva-se, no entanto, o direito de proibir o uso de pneus de pregos nas provas em
estrada aberta.
i) Roda sobresselente

As viaturas deverao comportar, pelo menos, uma roda sobressalente completa, colocada em
sitio especialmente destinado a esse fim e que seja concebido de maneira a ndo reduzir o
espaco minimo exigido para alojamento de bagagens.

A roda devera estar munida de um pneumatico com a mesma circunferéncia nominal dos
gue equipam, pelo menos, duas rodas da viatura e ser utilizdvel em quaisquer
circunstancias.

j) Travdes

Devem ser os previstos pelo fabricante.

E autorizada a substituicdo dos revestimentos usados e livre 0 seu processo de fixacédo, na
condicdo de ndo ser aumentada a superficie de atrito (art. 252, m)).

Os travoes assistidos e distribuidores de pressdo ndo sao autorizados, salvo se forem
compreendidos na homologacao resultante da sua utilizacdo numa série de igual nimero ao
requerido para a homologacéao de base.

Se, numa viatura, for normalmente previsto um sistema de travagem assistida, este
dispositivo pode ser desligado.

E permitido montar um duplo circuito de travagem, sob condicdo de que tal sistema
provenha do mesmo fabricante do cilindro — mestre hidraulico de origem, ou seja, fornecido
pelo fabricante da viatura e homologado sem minimo de producéao.

E livre 0 material e 0 modo de fixac&o do revestimento dos travdes.

k) Embraiagem

O material e 0 modo de fixagao dos calc¢os sao livres.

I) Acessdrios suplementares ndo compreendidos na homologacéao

Sao autorizados, sem restricdes, todos aqueles que nédo tenham qualquer efeito sobre o
comportamento da viatura, tais como 0s que se relacionam com a estética e o conforto
interior (iluminacdo, aquecimento, radio, etc.), sob expressa condicdo de ndo afectarem,
mesmo de forma secundaria, o rendimento mecanico do motor, a direccéo, a transmissao, a
travagem ou a aderéncia a estrada.

Devem manter-se todos os comandos previstos pelo fabricante, bem como a sua funcéo,
mas € consentido prepara-los para os tornar melhor utilizaveis ou mais acessiveis:

por exemplo, montar um prolongamento da alavanca do travdo de mao; adaptar uma
palmilha no pedal do travéo, etc.

A posicdo do volante pode situar-se, indiferentemente, a esquerda ou a direita, sob condicao
de se tratar de uma simples inversao do sistema de comando das rodas da frente, previsto e
fornecido pelo fabricante sem qualquer outra modificacdo mecanica (tubagem, etc.).

E consentido o que segue;

1) O para-brisas de origem pode ser substituido por outro do mesmo material, mas com
aguecimento desembaciamento incorporado.

2) O aparelho de aquecimento de origem pode ser substituido por outro previsto pelo
fabricante e mencionado no seu catalogo como de fornecimento opcional.

3) E concedida inteira liberdade no que respeita & montagem ou substituicdo de todos os
aparelhos de medida, contadores, etc. A montagem ndo deve apresentar qualquer
carécter de perigo.
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4) Pode substituir-se a buzina ou juntar uma suplementar para ser, eventualmente,
accionada pelo passageiro.

5) O mecanismo da alavanca do travdo de mao pode ser adaptado a fim de se obter a
desblocagem instantanea («fly-off handbrake»).

6) Os interruptores eléctricos podem ser mudados livremente, quer no que respeita a sua
aplicacdo, quer a sua localizagdo, ou, em caso de montagem de acessorios
suplementares, ao seu numero.

7) E consentido intercalar relés ou fusiveis no circuito eléctrico, prolongar os cabos da
bateria, substituir o cabo de comando do acelerador por outro, procedente ou ndao do
fabricante da viatura.

8) Podem modificar-se os suportes dos bancos e aplicar-se-lhes qualquer espécie de
coberturas, incluindo as que formam banco envolvente.

9) Podem reforcar-se os pontos de apoio do macaco, muda-los de lugar ou acrescentar
outros.

10) Podem montar-se protectores de fardis que ndo tenham outra finalidade sendo a de
proteger o vidro do farol, sem influenciar o aerodinamismo da viatura.

11) E concedida completa liberdade no que respeita a colocacio e sistema de apresentagéo
das placas de matricula, em consequéncia da diversidade de disposi¢cdes legais neste
sentido existentes nos diversos paises.

12) E permitido montar fixacbes de seguranca para melhor arrumacio dos objectos
transportados (correia de fixacao do estojo de ferramentas, proteccdo de um depdsito de
combustivel de reserva, de uma roda sobresselente suplementar, etc.). O sistema de
fixacdo da roda sobresselente normal pode ser modificado, desde que esta ndo mude de
lugar.

13) E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsos
suplementares nas portas.

14) Pode-se montar placas de material isolante em todos o0s sitios necessarios para proteger
0S ocupantes da viatura contra o risco de incéndio.

15) Pode montar-se um recuperador de 6leo ou de agua do radiador (art. 253, h)).
16) Pode prever-se qualquer sistema de fecho do tampé&o do radiador.

17) Pode prever-se a montagem de fixacdes suplementares para o para-brisas.
18) O volante da direcgédo € livre.

m) Carrocaria

Nenhum elemento normal da carrocaria (painel de instrumentos; todos os revestimentos,
qualquer que seja a sua colocagdo) pode ser substituido ou modificado, nem suprimido
nenhum dos acessorios normalmente fornecidos pelo fabricante na versdo mais econdémica
do modelo homologado.

Sao permitidas, no entanto, as adaptacdes necessarias a montagem de acessoérios
suplementares autorizados na alinea antecedente, tais como a que implica a colocacao de
um limpa-vidros (furagdo do «capot»).

Todas as partes transparentes devem, em caso de deterioracao, ser substituidas por outras
do mesmo tipo de material utilizado na origem e mencionado na ficha de homologacéao.
Deverdo ser intermutdveis com as montadas originalmente. Devem ser montadas sobre os
suportes de origem e conservar o sistema de comando original.

Os parafusos e porcas podem ser substituidos livremente e comportar uma blocagem por
meio de gulpilhas ou enrolamento de fio.

As coberturas de rodas que constituem parte da carrocaria devem ser retiradas.
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n) Para-choques, tampdes de rodas, proteccdes
Pode suprimir-se os escudetes dos para-choques.

Os tampdes devem ser retirados. E proibida a juncdo de qualquer placa de proteccéo sob o
veiculo, a menos que se trate de um elemento devidamente mencionado na ficha de
homologacao ou ainda que se trate de uma autorizacéo explicita ou de uma obrigatoriedade
estipulada no regulamento particular da prova.

o) Cotas de rectificacdo dos cilindros

Sera permitida uma cota de rectificacdo dos cilindros maxima de 0,6 mm, na condicdo de
gue o émbolo seja de origem e que nédo se ultrapasse a classe de cilindrada (art. 252, h)).

Tabela de tolerancias

1) Margem de tolerancia nas dimensfes de todas as pecas maquinadas, excepto o
diametro e o curso

+/-0,2% (Art. 148, 150, 74, 75, 161, 171, 185, 186, 192, 211, 212, assim como 0S
orificios da pag. 15 da ficha de homologacéao).

2) Art. 144: +/ - 0,5%.
3) Pecas de fundi¢cdo ndo acabadas
+ 4%, - 2%.
4) Elevacao do excéntrico:
+ 1% (art. 162, 172 e 205).
5) Pesos (Art.° 151 a 156)
+ 7%, - 3%.
6) Largura, nos eixos da frente e de trés
+ 1%, - 3%.
7) Distancia entre eixos (art. 3)
+ /- 1%.
8) Via (Art.° 110 e 111)
+/-25 mm.
Antiga ficha de homologacao:
1) Art.156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225, 262, 263; orificios, pag. 8.
2) Art. 146.
4) Art. 182, 197, 255.
5) Art. 160 a 164.
7) Art. 1.
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VIATURAS DE TURISMO (Grupo 2)

Art. 259 — Definicdo: Viaturas fabricados em série e que podem ser objecto de
aperfeicoamento destinado a torna-los mais aptos para a competicdo desportiva. A relacao
das modificacdes e adi¢cdes autorizadas é dada adiante, no art. 261. Este grupo assimila,
além disso, as viaturas do Grupo 1 que tenham recebido modificacdes ou juncdes que
ultrapassem os limites autorizados para o Grupo 1.

Estas viaturas beneficiam entdo de todas as autoriza¢des concedidas para o Grupo 2.

Art. 260 — Produc&o minima e numero de lugares: As viaturas de turismo devem ter sido
produzidos a cadéncia anual de, pelo menos, 1000 exemplares e comportar um minimo de 4
lugares, salvo se a sua cilindrada for igual ou inferior a 1000 cm?®, caso em que o fabricante
podera fornecé-los na verséo de «dois lugares».

Art. 261 — ModificacOes e adi¢cdes autorizadas: Todas as permitidas para os viaturas do
Grupo 1 e mais as seguintes:

Peso minimo: Os pesos minimos das viaturas devem ser 0s seguintes (ver art. 255, h):

CILINDRADA PESO
até 500cm?® 495 kg
até 600cm?® 535 kg
até 700 cm?® 570 kg
até 850cm?® 615 kg
até 1000 cm® 655 kg
até 1150 cm?® 690 kg
até 1300 cm?® 720 kg
até 1600 cm?® 775 kg
até 2000 cm?® 845 kg
até 2500 cm?® 920 kg
até 3000 cm?® 990 kg
até 3500 cm?® 1050 kg
até 4000 cm?® 1115 kg
até 4500 cm?® 1175 kg
até 5000 cm?® 1225 kg
até 5500 cm?® 1280 kg
até 6000 cm?® 1330 kg
até 6500 cm?® 1365 kg
até 7000 cm?® 1405 kg
até 7500 cm?® 1425 kg
até 8000 cm?® 1445 kg
Mais de 8000 cm?® 1530 kg
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b) Modificacbes das pecas mecanicas de origem

Podem ser objecto de quaisquer operacdes de acabamento por afinacdo ou raspagem, mas
ndo de substituicdo, todas as pecas mecanicas de origem que tenham passado pelas varias
fases de fabrico previstas pelo construtor para a producdo em série, com excepc¢ao daquelas
para as quais o presente artigo prevé liberdade de substituicdo. Por outras palavras: sob
reserva de que seja sempre possivel identificar, indiscutivelmente, a origem da peca de
série, esta podera ser rectificada, equilibrada, ajustada, reduzida ou modificada por trabalho
de oficina.

Esta autorizacdo nao € extensiva, no entanto, as maxilas dos travoes.

Qualquer adicdo de material de maneira homogénea (soldaduras, colagem, electrélise, etc.)
€ proibida para os seguintes componentes mecanicos: motor, caixa de velocidades,
transmissao, 6rgaos da suspensao.

c) Motor — Cabeca e valvulas

Além dos trabalhos que podem ser efectuados sobre a cabec¢a, como se especifica na alinea
b), € concedida toda a liberdade para as valvulas, as guias de valvulas e as sedes das
mesmas. O nimero de valvulas por cilindro ndo pode ser modificado. E permitido juntar
anilhas as molas das valvulas.

As molas das valvulas ndo estéo sujeitas a qualquer restricdo, no que respeita ao humero e
tipo, desde que as modificagbes caibam nos limites definidos em b).

d) Motor — Sistema de alimentacdo e seus componentes

E livre o sistema de alimentac&o. Contudo, a sobrealimentac&o ndo pode ser montada sendo
num motor para o qual tenha sido homologada em série.

No caso de um sistema de sobrealimentacdo homologada em série, deixa-se toda a
liberdade para a sua preparacdo. Nao serd permitido modificar o sistema (um turbo
compressor ndo pode ser substituido por um compressor alternativo, etc.).

e) Motor — Rectificacdo dos cilindros
N&o é permitida qualquer passagem de classe de cilindrada (art. 252, i)).

E permitida a rectificacdo, encamisamento ou reencamisamento dos cilindros, até ao limite
de cilindrada da classe a que o modelo pertence e ndo excedendo 0,6 mm.

Entende-se por camisa, a manga metélica dentro da qual se move o émbolo. Esta peca sera
uma parte separada, que se poderd adaptar ao bloco de véarias maneiras: prensada,
soldada, etc. O material € livre. No caso de ndo ser preciso utilizar qualquer peca
intermediéaria, € permitido acrescentar uma camisa de material livre.

E igualmente permitida a adicdo de material no interior dos cilindros, por derrogacgéo do art.
261, b).

f) Motor — Colectores, tubagem e panela de escape

Livres. A tubagem deve ficar instalada de forma a vir a sair de um dos lados ou na traseira
da viatura.

Contudo, para qualquer tipo de prova, 0s organizadores poderdo impor determinada
restricdo que devera figurar expressamente no regulamento particular da prova. Por outro
lado, para provas em estrada aberta, os dispositivos de insonorizagdo deverdo estar
conformes com as normas legais do pais onde se desenrolem.

g) Motor — Chumaceiras

As chumaceiras lisas ou de rolamentos podem ser substituidas por outras do mesmo tipo.
h) Motor — Juntas estanques

As juntas estanques podem ser substituidas por outras ou suprimidas.
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i) Motor — Sistema de lubrificacao

O «carter» de oleo é livre. A bomba de 6leo pode ser modificada ou substituida por outra,
desde que se mantenha o corpo de origem. No entanto, o nimero de bombas de 6éleo
previsto de origem ndo pode ser modificado.

N&o é permitida a utilizacdo de um sistema de lubrificacdo por «carter» seco, a nao ser que
esteja homologado em série (ver art. 261,bb)).

N&o se impde qualquer restricdo quanto aos filtros de dleo e aos radiadores de Oleo (tipo,
namero e volume).

A montagem de um radiador de Oleo, no exterior da carrocaria, sO € autorizada abaixo do
plano horizontal que passa pelos cubos das rodas. Em qualquer caso, porém, tal montagem
nao podera dar lugar a adicdo de uma estrutura envolvente aerodinamica.

Além disso, o radiador de 6leo ndo pode ultrapassar a envolvente geral da viatura, visto de
cima, tal como ele se apresenta na linha de partida.

j) Motor — Veios de excéntricos e sistema de distribuicao

Livres. Contudo, ndo podem ser modificados a posi¢cdo, 0 nimero e 0 processo de
transmissao do ou dos veios de excéntricos (corrente, correia, bielas, etc.).

A liberdade concedida aos veios nao diz respeito aos seus apoios e caixa.

k) Motor — Embolos, Cavilhas e Segmentos

Livres.

[) Motor — Outros componentes

Nenhuma restricdo quanto aos apoios. A ventoinha e a bomba de agua podem ser
modificadas, substituidas ou suprimidas.

N&o estd sujeita a qualquer restricdo a bomba de gasolina, no que respeita ao nimero
previsto, tipo, localizacédo e capacidade. No entanto, hunca pode ser instalada no interior do
habitaculo.

A inclinagéo e a posi¢cao do motor no interior do seu compartimento sao livres, desde que as
modificacdes que isto implique ndo vao além do que é permitido nas alineas b), 1), m) e n) do
art. 261.

m) Transmissao

Caixa de velocidades

As desmultiplicacdes homologadas sao combinaveis, incluindo as eventualmente
homologadas no Grupo 1, na condi¢cdo de os pinhdes ndo serem solidarios com o veio em
gue estdo montados. O numero de desmultiplicagcbes da (s) caixa (s) de origem deve
conservar-se, assim como o sistema de sincronizagéo de origem.

Os garfos selectores podem ser reforcados por adicdo de matéria, por excepgéo ao art. 261,
b).

N&o ha restricbes para 0s apoios. A localizacao e tipos de alavanca de comando séo livres.
O «carter» da caixa de velocidades deve ser o de origem, dentro dos limites das
transformacdes permitidas de acordo com o paragrafo b). A filosofia do sistema de
lubrificacéo de origem deve manter-se, embora seja autorizada a incluséo de refrigeracao do
0leo (bomba de circulacao e radiador).

Para as viaturas de caixa automatica, € deixada inteira liberdade no que respeita as
desmultiplicacbes da caixa, desde que o seu numero se mantenha. O conversor de binario é
livre.

Diferencial

N&o ha restricbes quanto aos apoios. A relacdo de desmultiplicacdo do grupo conico € livre,
desde que esteja homologado.
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Pode ser montado um diferencial de accéo limitada ou autoblocante, sob condicédo de poder
ser alojado no «carter» sem alteracdes além do que € permitido na alinea b).

E livre o sistema de transmissao entre a caixa de velocidades e as rodas.

Deve manter-se o principio de lubrificacdo original. No entanto, pode prever-se um
dispositivo de refrigeracéo do 6leo (bomba e radiador).

E deixada inteira liberdade no que respeita a correias e tambores, no caso de transmiss&o
por correias.

Embraiagem

Livre, desde que tenha o0 mesmo numero de discos do que a embraiagem de série e que se
conservem o «carter» e o volante de origem.

n) Suspenséo

E autorizado modificar as pecas de origem da suspens&o, nas condi¢es especificas do art.
261, alinea b).

E também permitido introduzir ou eliminar uma barra de torg&o.

Esta ndo deve ter qualquer acgédo na suspensao que nao seja meramente estabilizadora.

O material e as dimensfes da mola principal séo livres, desde que ela se mantenha como
Unica mola na sua funcao.

E permitido juntar molas auxiliares, desde que a mola principal de origem se conserve
integralmente.

Os pontos de fixagdo dos amortecedores podem ser refor¢cados.

E autorizada a montagem de articulagées de tipo e/ou material diferente do original. Os eixos
de articulacdo devem manter-se na posicao original.

o) Direccéo

E livre a desmultiplicacdo da direccéo, na condicdo de que seja conservada a caixa de
origem.

E permitido desligar um sistema de direcg&o assistida.

p) Rodas

Nenhuma restricdo, na condicdo de a sua montagem poder efectuar-se em perfeita
conformidade com o disposto no art. 255, alinea d) e na medida em que a largura das rodas
completas (art. 252, alinea 1)), em funcéo da cilindrada, ndo exceda os valores seguintes:

até 1300 cc 9"
até 1600 cc 10,5
até 2000 cc 115"
até 3000 cc 13
até 5000 cc 14
até 6000 cc 15"
Mais de 6000 cc 16 “

Além disso, as quatro rodas de uma viatura devem ter todas o mesmo diametro (art. 252, 1)).

A roda sobresselente ndo é obrigatoria. Contudo, no caso de existir, deve estar firmemente
fixada, ndo estar instalada no espaco reservado ao condutor e ao passageiro da frente e nado
implicar modificacbes no aspecto exterior da viatura. Salienta-se que a via € livre.
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g) Instalacao eléctrica — Equipamento e iluminacéo

Nenhuma restricdo. Contudo, nas corridas em estrada aberta, a viatura deve encontrar-se
conforme com as posturas oficiais do pais da prova ou com a Convenc¢do Internacional
sobre a circulacdo em estrada (art. 255, j)).

E permitido substituir um farol rectangular por dois circulares, montados num suporte com as
mesmas dimensdes do orificio e tapando-o completamente.

A liberdade concedida para os aparelhos de iluminacédo respeita a sua substituicdo ou
modificagdo, mas n&do autoriza a supressao pura e simples dos mesmos.

O numero de farbis deve ser par. O equipamento de iluminacdo minimo deve estar em
estado de funcionamento normal durante toda a corrida e deve incluir duas luzes de
travagem (obrigatorio).

E livre a colocacdo da(s) bateria(s); ndo deve(m), porém, ser instalada(s) dentro do
habitaculo. No caso de a(s) bateria(s) estar(em) instalada(s) dentro do habitaculo, em
viaturas de producdo normal, podera (4o) permanecer nessa colocacdo, desde que esteja
(m) protegida (s) eficazmente.

Acessoérios do motor

E permitido substituir um dinamo por um alternador, e vice-versa. Os pontos de apoio e a
polie da cambota séo livres. O gerador pode ser desligado ou retirado.

Nenhuma restricdo quanto ao processo de ignicdo, desde que as modificacdes que isso
implique sejam autorizadas pelo art. 258, e).

N&o é autorizada a montagem de dupla ignicdo, a ndo ser que esteja homologada com um
minimo de producéo igual ao da homologacao de base.

A marca e o tipo do motor de arranque séo livres.
r) Depositos de combustivel e radiadores de agua
A capacidade dos depdsitos de combustivel € limitada pelo art. 255, ).

No caso de o depésito de origem ser substituido, a modificacdo deve ser feita em
conformidade com o art. 261, bb) ou entdo o depdsito tera de ser um depdésito de seguranca
homologado pela FIA (especificacdo minima: FT3).

Se o deposito de origem for conservado, a sua localizacdo ndo pode ser alterada sendo de
acordo com o art. 255, g).

No caso de o depésito e seu bocal de enchimento serem montados na mala, deve ser
previsto um orificio de despejo da gasolina, no caso de eventual derrame desta naquele
compartimento.

A colocacao e dimensao do bocal de enchimento, assim como a tampa de fecho, podem ser
modificadas, na condicdo de a nova instalacdo nao formar saliéncia na carrocaria e
apresentar perfeita seguranca contra derrames de combustivel para qualquer compartimento
interior da viatura.

E concedida toda a liberdade, no que respeita ao radiador de &gua, incluindo a sua
capacidade. A sua colocacéo pode ser alterada, sob condicdo de que nenhuma alteracao
seja introduzida no exterior ou no interior (habitaculo) da carrocaria.

s) Sistema de travagem

E obrigatéria a montagem de uma bomba dupla ou de qualquer dispositivo que permita
assegurar, a0 mesmo tempo, uma acg¢ao simultanea sobre as quatro rodas e, uma accao
dividida sobre duas rodas.

Os discos, assim como os tambores, podem ser substituidos por outros, sob condicdo de
nao serem alteradas as dimensdes das superficies de atrito.

E proibido substituir os travdes de tambor por travées de disco e reciprocamente.
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Sao livres os calcos dos travdes. Os pratos de suporte podem ser modificados e providos de
orificios de ventilagdo. As placas de proteccdo podem ser modificadas ou suprimidas.
Podem acrescentar-se tomadas de ar para ventilagdo, desde que ndo se modifique a
carrogaria.

E autorizada a montagem ou a eliminacdo de servo-freio.

E proibido modificar as maxilas dos travdes de disco. Elas ndo podem ser substituidas por
maxilas que ndo estejam devidamente homologadas sem minimo de producéo (ver art. 261,
bb).

Pode ser homologado, sem minimo de producéo, um sistema de refrigeracdo de travdes por
meio de liquido. O liquido sera, obrigatoriamente, agua.

t) Condutas e canaliza¢des

E permitido introduzir qualquer modificacdo na disposi¢&o, colocacéo e materiais de todos os
tubos e condutas que permitam a passagem de fluidos (ar, agua, combustivel), incluindo
corrente eléctrica e sistema de suspenséo.

Os tubos de combustivel e de liquidos a alta temperatura e as condutas de ar nao devem
passar no habitaculo, excepto no caso de essa montagem ser de série. Em qualquer caso,
os tubos devem estar inteiramente protegidos.

u) Molas

Qualquer mola, incluindo os seus apoios, pode ser substituida por outra do mesmo tipo
(exemplos: mola eliptica, mola helicoidal, etc.), excepto no caso em que se aplica o art. 261.
A sua localizacao de origem deve conservar-se.

v) Elementos da carrogaria

O aligeiramento e a modificagdo de elementos estruturais pertencentes a carrogaria ou ao
guadro de uma viatura, ndo sao autorizados.

E autorizada a inclusdo de qualquer espécie de reforco.
Os bancos da frente podem ser substituidos.

E permitido retirar o(s) banco(s) de trds e o banco do passageiro da frente. No caso de
serem retirados 0s bancos de tras, devera ser instalada uma divisoria metalica, a prova de
fogo e estanque, isolando o habitdculo do compartimento do motor e do depdsito de
combustivel.

N&o é permitido recuar o banco dianteiro para além do plano vertical que passa pela aresta
da frente do assento do banco de tras de origem.

N&o é permitido instalar no habitaculo o que quer que seja, a excep¢do do extintor e, nos
casos previstos, a roda sobresselente.

E autorizada a eliminacg&o dos frisos decorativos exteriores.

E autorizada a inclus&o de dispositivos aerodinamicos na frente da viatura abaixo do plano
horizontal passando pelo centro dos cubos das rodas. Contudo, ndo devem ultrapassar a
envolvente geral da viatura, visto de cima.

Todos os vidros das janelas e respectivos elevadores homologados devem manter-se. O
vidro traseiro de origem deve também manter-se.

Pode ser retirado o material de insonorizagao néo visivel.

Os revestimentos do habitaculo, painéis das portas, etc., normalmente previstos nas viaturas
de producédo de série, ndo podem ser retirados, embora possam ser aligeirados.

Deve ser conservado o aspecto de origem do interior.
E igualmente permitido retirar a tampa do porta-luvas e os tapetes.
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E permitido alargar os guarda-lamas por enformacdo (moldagem), dentro dos limites
prescritos no art. 261, cc).

Faz-se notar que, no caso de a montagem de qualquer dispositivo de seguranca requerido
pelo regulamento (duplo circuito de travagem, por exemplo) obrigar a uma modificacao de
elementos estruturais, essa modificacdo devera ser objecto de homologacdo (sem minimo
de producéo).

Fechos suplementares

Sao obrigatérios dois fechos (pelo menos) para cada tampa ou «capot», devendo ser
accionados do exterior.

No caso de isso implicar modificacdo da carrocaria, devera ser objecto de homologacéo,
sem minimo de producao.

Além disso, em competicdbes em estrada fechada, os concorrentes, devem inutilizar os
fechos de origem e o fecho de seguranca, se houver. Em estrada aberta, esta medida fica
ao critério do concorrente.

Para-choques

Em ralis, ndo é permitida a substituicio de péara-choques. E permitido retirar os para-
choques que ndo fazem parte integrante da carrocaria em provas que se desenrolem
exclusivamente em pista fechada. No entanto, ndo deve ficar saliente qualquer suporte.

E permitida a substituicdo do material dos para-choques, desde que n&o se alterem a forma
e dimensdes e ndo figuem mais pesados.

w) Sistema de aquecimento

E permitido retirar o equipamento de aquecimento e acessorios, desde que o
desembaciamento do para-brisas e do vidro traseiro, se previstos de origem, fique
assegurado.

bb) Equipamentos opcionais que podem ser homologados sem minimo de producgéo

(a aplicacao deste paragrafo deve fazer-se em conformidade com os Arts. 259, 260 e

261):

— Elementos da suspensdo reforcados, sob condicdo de serem absolutamente
intermutaveis com as pecas de origem, que 0s eixos de movimento se mantenham na
posicao inicial e que a cinematica da suspensao nado seja alterada.

— Quadros de bordo diferentes.

— Travdes e maxilas (os travbes podendo ser de tipo diferente).

— Sistema de refrigeracao dos travoes.

— Depdsito de combustivel.

— Barras da direccao.

— Direccéo assistida (art. 261, 0)).

— Lubrificagdo de motor por «carter» seco.

cc) Equipamentos que ndo necessitam de ser submetidos a homologacéo:
— Chapas de proteccao sob a viatura.

— Extensdes para o guarda-lamas (simples deflector de, pelo menos, 120° de 5 cm de
largura maxima a 10 cm de altura maxima, cujo material é livre). (Ver figura 14).
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Frente Lado
Figura 14
Para medicao da largura, utiliza-se como referéncia a vertical passando pelo eixo do cubo da
roda. E permitido cortar a parte do guarda-lamas original que fica coberta pela extenséo.
Macacos pneumaticos fixos: sdo autorizados desde que a sua instalacdo respeite
integralmente o art. 261 e, em particular, ndo modifiquem a carrocaria ou o habitaculo.

VIATURAS DE GRANDE TURISMO DE SERIE (Grupo 3)

Art. 262 — Definicao:

Viaturas de dois lugares produzidos em série limitada para uso de uma clientela que procura
os melhores rendimentos e/ou 0 maximo de conforto.

Art. 263 — Producgdo minima e niumero de lugares:

As viaturas de Grande Turismo de série devem ter sido fabricados a cadéncia anual de, pelo
menos, 1000 exemplares idénticos sob todos os aspectos (salvo as autorizacbes adiante
concedidas pelo art. 264) e comportar, pelo menos, dois lugares.

Art. 264 — Modifica¢cdes e/ou adi¢des autorizadas:
S0 exactamente as mesmas autorizadas para o Grupo 1 (ver art. 258).
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VIATURAS DE GRANDE TURISMO (Grupo 4)

Art. 265 — Definicao:

Viaturas de dois lugares, pelo menos, produzidos em pequena série e podendo ser objecto
de melhoramentos destinados a adapta-los mais especialmente a competicdo desportiva.
Este grupo engloba, além disso, os viaturas derivados dos homologados no Grupo 3
(Grande Turismo de Série) e cujas modificacdes ultrapassem as autorizadas para o Grupo 3.

Art. 266 — Producdo minima e niumero de lugares:

Os viaturas de Grande Turismo devem ter sido produzidos a cadéncia de, pelo menos, 400
exemplares, num periodo que ndo exceda 24 meses consecutivos e comportar, pelo menos,
dois lugares.

Art. 267 — Modificacdes autorizadas:

Exactamente as mesmas que as do Grupo 2 — Viaturas de Turismo (ver art. 261), a
excepcgao da tabela de pesos que se segue (art. 255, h):

CILINDRADA PESO
até 500cm?® 495 kg
até 600 cm?® 535 kg
até 700cm?® 570 kg
até 850cm?® 615 kg
até 1000 cm?® 655 kg
até 1150 cm?® 670 kg
até 1300 cm?® 700 kg
até 1600 cm?® 740 kg
até 2000 cm?® 810 kg
até 2500 cm?® 880 kg
até 3000 cm?® 945 kg
até 3500 cm?® 1005 kg
até 4000 cm?® 1075 kg
até 4500 cm?® 1120 kg
até 5000 cm?® 1170 kg
até 5500 cm?® 1225 kg
até 6000 cm?® 1270 kg
até 6500 cm® 1310 kg
até 7000 cm?® 1340 kg
até 7500 cm?® 1365 kg
até 8000 cm?® 1380 kg
Mais de 8000 cm? 1465 kg
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VIATURAS DE PRODUCAO ESPECIAIS (Grupo 5)

Art. 268 — Definicao:

Viaturas de producado especiais para 0s quais ndo € exigida produ¢do minima, mas que tém
origem em viaturas que sdo homologados nos Grupos 1, 2, 3 e 4.

Art. 269 — Modificacdes autorizadas:

Todas as transformacdes permitidas para os Grupos 1 a 4 (artigos 258.e 261), assim como
0S que séo objecto do presente capitulo.

a) Peso minimo

Os viaturas do Grupo 5 devem ter, pelo menos, os pesos da tabela que se segue (art. 255,
h):

CILINDRADA PESO
até 500 cm?® 450 kg
até 600cm? 495 kg
até 700 cm?® 525 kg
até 850 cm?® 555 kg
até 1000 cm?® 595 kg
até 1150 cm?® 610 kg
até 1300 cm?® 635 kg
até 1600 cm?® 675 kg
até 2000 cm?® 735 kg
até 2500 cm?® 800 kg
até 3000 cm?® 860 kg
até 3500 cm?® 915 kg
até 4000 cm?® 970 kg
até 4500 cm?® 1025 kg
até 5000 cm?® 1065 kg
até 5500 cm?® 1115 kg
até 6000 cm?® 1155 kg
até 6500 cm?® 1190 kg
até 7000 cm?® 1220 kg
até 7500 cm?® 1240 kg
até 8000 cm?® 1255 kg
Mais de 8000 cm?® 1330 kg

b) Estrutura-Quadro:
b1) Carrocaria:

A forma exterior da carrocaria de origem deve manter-se, excepto no que diz respeito aos
guarda-lamas e dispositivos aerodinamicos autorizados. Os perfis decorativos, etc., podem
ser retirados. Os limpa-vidros sao livres, mas deve haver, pelo menos, um em estado de
funcionamento.
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O valor mais elevado do art. 6 da ficha de homologacéao (art. 4 da ficha antiga) sera tomado
em consideracdo para limitar o comprimento fora-a-fora da carrocaria. A largura maxima
total ndo pode exceder 2 metros.

b2) Estrutura, quadro

Nenhuma modificacdo pode ser introduzida na estrutura ou no quadro de seérie, excepto 0
aligeiramento por retirada de material ou a montagem de reforgos.

b3) Portas e tampas da mala e motor («capot»)

O material é livre, desde que se conserve a forma exterior. S&o livres as dobradicas das
portas e os manipulos exteriores, mas deve conservar-se a fechadura de origem.

As fixacdes das tampas da mala e motor, assim como as dobradicas, sao livres. As fixacdes
devem ser em numero de quatro, devendo ser possivel a abertura do exterior; o dispositivo
de fecho de origem deve ser retirado.

E permitido fazer-se furos para ventilagido na tampa do motor, desde que néo fiquem visiveis
as partes mecanicas. Os «capots» devem, em todo o caso, ser sempre intermutaveis com 0s
de origem, homologados.

b4) Superficies vidradas

A excepcado do para-brisas, o material € livre, desde que se mantenha a transparéncia. No
entanto, as janelas das portas do condutor e do passageiro, no caso de o regulamento da
prova o permitir, devem ser do material de origem homologado.

A abertura original deve manter-se e corresponder, pelo menos, a um ter¢co da area minima
exigida pelo art. 255, e). A abertura das janelas traseiras ¢€ livre. A fixacao dos vidros € livre.

S&ao autorizadas as janelas de correr.
b5) Abertura de ventilacdo do habitaculo
Podem ser feitas aberturas na carrocaria para ventilagdo do habitaculo, desde que:

— se encontrem na parte saliente (para tras) do tecto por cima do Oculo traseiro e/ou na zona
entre o Oculo traseiro e as janelas laterais traseiras;

— que nao figuem salientes em relacédo a linha original da carrocaria.
b6) Guarda-lamas

O material e a forma sao livres. Contudo, a abertura para a roda deve manter-se, embora
isso ndo implique que as suas dimensdes se mantenham.

Os guarda-lamas devem recobrir as rodas pelo menos ao longo de 1/3 do seu perimetro e a
toda a largura do pneu. Podem ser praticadas aberturas para a ventilagdo. Se forem
dirigidas para trds, devem ser munidas de persianas de forma que de tras ndo se veja o
pneu, segundo um plano horizontal.

O interior dos guarda-lamas é€ livre, podendo-se ai instalar componentes mecanicos.

b7) Interior

Os revestimentos do habitaculo, painéis das portas, etc., séo livres.

O painel de bordo ndo deve apresentar qualquer saliéncia em aresta. O banco deve estar
localizado inteiramente de um lado ou de outro do plano vertical longitudinal passando pelo
meio do viatura.

As anteparas que separam o0 habitaculo do compartimento do motor e da mala devem
conservar o lugar, forma e material de origem.

A instalacdo de componentes contra ou através de uma das anteparas € permitida, desde
gue ndo se torne saliente do lado do habitdculo de mais de 20 cm, perpendicularmente a
antepara. Esta possibilidade ndo se aplica, porém, ao bloco do motor, «carter», cambota ou
cabeca.
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Por outro lado, é permitido alterar o Chao, desde que ele ndo ultrapasse em altura a soleira
das portas. Nesse caso, 0 chado de origem pode ser retirado.

E também permitido introduzir as modificacbes necessarias para instalacdo de uma
transmissao nova.

Os tubos, condutas ou cabos eléctricos que atravessam o habitaculo devem satisfazer os
requisitos do art. 253, b) ou as normas de aviacao.

A excepcdo dos componentes que sdo colocados contra ou através das anteparas, s6 0s
seguintes acessorios podem ser montados no habitaculo: roda sobresselente, extintores,
farmécia, equipamento de comunicagéo, lastro.

¢) Componentes mecanicos

Nenhum componente mecanico pode ficar saliente em relagdo a carrocaria de origem,
excepto no interior dos guarda-lamas.

c1) Motor

O bloco de origem, homologado para o modelo de base, deve conservar-se. A cilindrada é
livre e poderéa ser atingida por alteracdo do curso e/ou didmetro originais. O encamisamento
ou reencamisamento € livre. O motor deve ficar colocado no lugar de origem e a orientacao
do veio de manivelas deve também conservar-se. Nao € permitida a utilizacdo de mais do
gue um bloco.

c2) Transmisséo

As rodas motrizes do modelo de base homologado devem manter-se como rodas motrizes.
Isto implica que uma transmissé@o as quatro rodas ndo pode ser utilizada sendo num viatura
concebido como tal, de origem. A caixa de velocidades deve manter-se no lugar original, isto
é, atrds ou a frente do motor, etc. E permitida a inclusdo de um dispositivo de
desmultiplicacéo.

c3) Outros componentes mecanicos

Livres.

d) Suspenséao

O tipo de suspensédo homologada deve conservar-se. No entanto, € permitido acrescentar ou

modificar os pontos de apoio, modificar ou substituir os érgédos de ligacdo do sistema de
suspensao. O tipo e numero de molas e amortecedores sao livres.

Por «tipo de suspensdo» entende-se: McPherson, eixo rigido, barras oscilantes,
paralelogramos, eixo traseiro De Dion, roda leve ou roda carregada, etc.

A via de origem deve manter-se (tolerancia: + / - 1%. segundo o art. 258).
e) Direccao

Livre.

f) Rodas

Livres. Contudo, as larguras maximas das rodas completas (ver art. 252, 1)). conforme a
cilindrada. séo as seguintes:

até 1000 cm?® 11 “
até 1300 cm?® 12 ¢
até 1600 cm?® 13 “
até 2000 cm?® 14 “
até 3000 cm?® 15 “
Mais de 3000 cm?® 16 “
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g) Travbes

Livres (art. 253, ))).

h) Depésitos

As viaturas devem dispor de um depdésito de seguranca segundo as especificacdes FIA /
Especificagcdo FT3 ou FTA, nas condi¢bes do art. 272, h).

A localizac&o do depdsito € livre, desde que ndo seja no habitdculo nem no compartimento
do motor, salvo o caso em que isso corresponda a homologacéo. E permitido cortar o chao
para a instalacdo de um depadsito.

A instalacdo de um depdsito de seguranga ndo é obrigatoria, no caso de:

— corridas em rampa, se a capacidade de combustivel ndo for superior a 20 litros e desde
que a posicdo do depdsito ndo ultrapasse, em caso algum, 30 centimetros de um e de
outro lado do eixo longitudinal;

— circuitos de um ou mais trogos de menos de 100 km.

Em todos os casos em que ndo seja utilizado um depdsito de seguranca, é obrigatoria a
utilizacdo de um auténtico depasito.

i) Dispositivos aerodinamicos
Vistos de cima, os dispositivos aerodinamicos nao tém obrigatoriamente de seguir 0s

contornos do viatura. Os que ndo sejam homologados em série deveréo inscrever-se na
area frontal do viatura.

A frente: ndo poderdo exceder em mais de 10% a largura da viatura (em relagéo a largura
méxima fora-a-fora da carrocaria) nem pode sobressair, em qualquer caso, mais de 20 cm
(ver art. 269, b)).

Devem ficar instalados acima do plano horizontal que passa pelos centros dos cubos das
rodas, embora possam ficar entre a parte suspensa da viatura e o solo.

Atras: ndo poderdo exceder em mais de 20% a largura da carrocaria (fora-a-fora) nem
podem, em qualquer caso, sobressair mais de 40 cm (ver art. 269, b)).

VIATURAS DE CORRIDA DE DOIS LUGARES (Grupo 6)

Art. 270 — Definicao:

Viaturas de competicdo de dois lugares, construidos especialmente para corridas de
velocidade em circuito fechado.

Art. 271 — EspecificagOes gerais:

Estes viaturas deverdo corresponder as normas gerais respeitantes aos viaturas dos Grupos
1 a 6 (ver art. 252 e art. 255), salvo no que respeita aos seguintes pontos:

a) O compartimento para bagagens é facultativo (art. 255, f)

b) A roda sobresselente é facultativa;

c) No caso de viaturas abertas, sdo facultativos o para-brisas, assim como as partes
transparentes das portas, quando previstas, e as suas dimensdes sao livres;

d) As portas sao facultativas. No caso de existirem as suas dimensfes, devem estar de
acordo com o art. 255, e).
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Art. 272 — Especificacfes particulares:
a) Peso minimo: Os viaturas devem apresentar 0s seguintes pesos minimos:

CILINDRADA PESO
até 1000 cm?® 500 kg
até 1300 cm?® 535 kg
até 1600 cm?® 560 kg
até 2000 cm?® 600 kg
até 3000 cm?® 700 kg
até 4000 cm?® 765 kg
até 5000 cm?® 810 kg
até 6000 cm?® 840 kg

Mais de 6000 cm?® 860 kg

b) Bateria

A localizacdo da bateria é livre. Deve, contudo, ficar firmemente fixada e inteiramente
protegida por caixa de material isolante.

¢) Rodas e Pneus

Recomenda-se a utilizacéo de rodas providas de um dispositivo de retencdo dos pneus. No
caso de se utilizar porcas de rodas tipo «knock-off» (de orelhas), estas ndo podem ficar
salientes da jante.

A largura méxima da roda completa é 16".

d) Travbes

O sistema de travagem devera ser concebido de modo que a accdo do pedal de travagem
se exerca normalmente em todas as rodas. No caso de uma fuga em qualquer ponto da
tubagem, ou de uma falha qualquer num ponto do circuito de travagem, a accao do pedal
deve continuar a exercer-se, pelo menos, sobre duas rodas.

e) Orgaos da suspenséo

E proibido cromar os 6rgdos da suspenséo de aco de carga de ruptura superior a 45 t / in®.

f) Carrocaria

A carrocaria sera delineada de forma a oferecer conforto e seguranca ao condutor e ao
passageiro. Todos os elementos da carrocaria deverdo ser completa e cuidadosamente
acabados, sem pecas provisorias ou de recurso. A carrocaria cobrira todos os componentes
mecanicos; somente poderdo trespassa-la as tubagens de escape ou de admissao, bem
como a parte superior do motor.

f1) Dimensdes
Largura total maxima: 200 cm; comprimento fora-a-fora maximo: 450 cm.
Altura — viaturas abertas: Nenhum elemento da carrocaria, a excepcdo do arco de

seguranca, pode situar-se acima de um plano horizontal que se encontre a mais de 80 cm
do ponto mais baixo da parte inteiramente suspensa do viatura.

Altura — viaturas fechadas: Altura maxima, 110 cm (medi¢cdo nas mesmas condi¢cdes dos
viaturas abertos).
Tomadas de ar (viaturas abertas e fechadas): Nenhum orificio necessario ao
funcionamento do motor podera estar colocado a uma altura superior a 80 cm acima do
ponto mais baixo da parte inteiramente suspensa do viatura.
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f2) Guarda-lamas

Os guarda-lamas devem recobrir as rodas eficazmente ao longo de, pelo menos, um terco
do seu perimetro e, pelo menos, a toda a largura do pneu. Atras, os guarda-lamas devem
prolongar-se até a um nivel ao do eixo das rodas traseiras. Podem prover-se orificios de
refrigeracdo entre os guarda-lamas e a restante carrocaria. No caso de estarem dirigidos
para tras, deverao ser providos de persianas de forma a que nao se veja de tras o pneu.

f3) Abertura do habitaculo

No caso de viaturas abertas, a abertura que delimita o habitaculo deve ser simétrica em
relacéo ao eixo longitudinal do viatura.

f4) Visibilidade
A carrocaria deve assegurar ao condutor e ao passageiro uma visibilidade frontal e lateral

gue satisfaca as condi¢cOes da corrida. Os retrovisores devem assegurar ao condutor uma
visibilidade para a retaguarda, de um e outro lado do viatura.

f5) Habitaculo e bancos

As dimensdes do habitaculo devem estar de acordo com o art. 255, b) para os viaturas de
dois lugares.

Os bancos previstos para o condutor e o passageiro devem ser de dimensdes idénticas.
Devem estar simetricamente colocados dum e doutro lado do eixo longitudinal do viatura e
solidamente fixados no mesmo. Podem, no entanto, ser ajustaveis separadamente.

g) Equipamento de iluminacéao
Pelo menos, duas luzes de travagem («stop»), assim como duas luzes vermelhas de 15 W,

no minimo, devem equipar o viatura a retaguarda. Devem ficar colocados simetricamente em
relacdo ao eixo longitudinal do viatura e bem visiveis.

Para as provas nocturnas, pelo menos, dois fardis de poténcia igual a dos que equipam
habitualmente os viaturas de turismo e duas luzes de sinalizagdo montadas a retaguarda. O
regulamento particular poderda estabelecer normas mais exigentes relativamente a
iluminacéo e a sinalizacao.

h) Depositos de combustivel

Todas as viaturas concorrentes a provas de velocidade em circuito, de um ou mais trocos
(«manches») de, pelo menos, 100 km, devem dispor de depdsitos de seguranca de acordo
com as especificacbes FIA (Spec FT3 ou FTA). Fornecidos por fabricante reconhecido. Os
depodsitos enchidos com espuma de seguranca, segundo as normas militares americanas
Mil-B-83054 (Baffle material), tém de ficar, obrigatoriamente, no interior da estrutura principal
do viatura.

A tubagem de combustivel deve ser concebida de forma a nunca ficar sujeita a choque
directo, em caso de acidente. Se o viatura dispde de sistema de abastecimento normalizado,
0 acoplamento deve ficar protegido.

Nas provas, de rampa, se a capacidade total do ou dos depdsitos nado for superior a 20 litros,
0 depodsito de seguranca ndo é obrigatério, desde que ndo passe para além de 30 cm de
cada lado do eixo longitudinal do viatura e fique rodeado por uma estrutura deformavel de,
pelo menos, 1 cm de espessura.

Sempre que ndo seja utilizado um depdsito de seguranca, devera ser usado um depdsito
auténtico.
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i) Capacidade dos depésitos
A capacidade total dos depdsitos ndo deve exceder os limites seguintes:

até 700 cm?® 60 litros
até 1000 cm?® 70 litros
até 1300 cm?® 80 litros
até 1600 cm?® 90 litros
até 2000 cm?® 100 litros
até 2500 cm?® 110 litros
mais de 2500 cm?® 160 litros

A capacidade total de um depdsito ndo deve exceder 80 litros. O sistema deve ser
concebido de forma a que da ruptura de um depdsito nao resulte a fuga de mais de 80 litros.
Um depdsito colector com uma capacidade maxima de 8 litros pode ser colocado no exterior
do quadro (chassis) principal, contanto que esteja rodeado de uma estrutura deformavel
aprovada com uma espessura minima de 10 mm.

j) Reservatério de 6leo

Todos os reservatoérios de 6leo colocados no exterior da estrutura principal do viatura devem
estar rodeados de uma estrutura deformavel de 10 mm de espessura. Um reservatério de
6leo ndo colocado no interior da estrutura principal ndo deve nunca ser montado atras da
caixa de velocidades ou do «carter» do diferencial.

k) Divisérias e Depdsitos
Nenhuma parte dos depositos de liquidos (combustivel, 6leo ou agua) deve dar directamente
para o compartimento reservado ao piloto ou ao passageiro. Os depdsitos de combustivel

devem ser arejados de forma a evitar a acumulacédo de vapores toxicos ou impedir estes de
invadirem o compartimento do condutor ou do motor.

Os depositos de combustivel devem ser isolados por meio de divisdrias que impegam
gualquer infiltracdo de combustivel no compartimento do condutor ou no do motor, assim
como qualquer contacto com a tubagem do escape, no caso de derrame, de fuga ou de
acidente sofrido pelo depdsito.

I) Equipamento de seguranca (ver art. 253 e 255):

Apoio da cabeca: Montagem obrigatéria de um apoio capaz de suportar uma massa de 17
kg sob uma aceleracdo de 5 g dirigida para tras. As suas dimensdes devem ser tais que a
cabeca do piloto com capacete ndo possa nunca ficar entalada entre o arco de seguranca e
0 proprio apoio.

Estrutura deformavel: Qualquer zona dos depdsitos em contacto directo com o ar ambiente
devera ter uma estrutura deformavel. Conforme as especificagfes do art. 237, B).

Uma estrutura deformavel, de caracteristicas idénticas as dos depdsitos, com uma
espessura de 150 mm e uma altura de 200 mm, devera prolongar-se longitudinalmente pela
parte dos pedais ao longo de, pelo menos, 500 mm de cada lado do automével. As
estruturas devem ficar ligadas entre si e a estrutura do viatura. Podem utilizar-se outros tipos
de estruturas, desde que tenham a mesma capacidade de absorcao de energia.

Anteparo guarda-fogo, piso: Os viaturas devem comportar um guarda-fogo destinado a
impedir que o fogo se propague do compartimento do motor ou debaixo do viatura para o
habitdculo. As aberturas do guarda-fogo destinadas a passagem dos pedais, cabos
metalicos e condutas devem ser o mais limitadas possivel.
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O piso do habitaculo deve ser concebido de maneira a proteger o condutor contra as pedras,
Oleo, 4gua e detritos provenientes da estrada ou do motor. Os painéis do piso ou frontais
deverdo permitir um sistema de escoamento para evitar a acumulacao de liquidos.

m) Motor de arranque

E permitido o arranque dos viaturas do Grupo 6, tanto na grelha de partida como numa
paragem acidental nas «boxes», com o complemento de uma bateria suplementar que sera
ligada provisoriamente a uma tomada apropriada, fixada no viatura.

VIATURAS DE DESPORTO (Grupo 5/ 75 - Grupo 6/ 79)

Uma vez que a FISA autoriza a sobreposicdo destes dois grupos (na condicdo de se
respeitar a escala de pesos e a largura dos pneus impostas ao Grupo 6 / 79), transcreve-se
abaixo o regulamento aplicavel.

Art. 270 a — Definicao

Viaturas de competicdo de dois lugares para corridas de velocidade ou de resisténcia em
circuito fechado.

Art. 271 a — Especificacdes gerais

Estas viaturas devem obedecer as normas gerais respeitantes as viaturas dos Grupos 1 a 6
(ver art. 252 e 255), excepto no que se refere ao mencionado a seguir:

a) O espaco para bagagens é facultativo (art. 255, f)).
b) A roda sobresselente € facultativa (art. 255, i)).

c) No caso de uma viatura aberta, o para-brisas e as partes transparentes das portas, se
previstas, sao facultativos e as suas dimensoes livres.

d) As portas sao livres. No caso de existirem, devem ter as dimensodes previstas no art. 255,
e).

e) Largura maxima: 210 cm.

Art. 272 a — Especificacdes particulares:

a) Peso minimo: As viaturas devem ter, pelo menos, o peso indicado na tabela abaixo:

CILINDRADA PESO

igual ou inferior a 1000 cm?® 500 kg
compreendida entre 1000 e 1300 cm?® 535 kg
compreendida entre 1300 e 1600 cm?® 560 kg
compreendida entre 1600 e 2000 cm?® 600 kg
compreendida entre 2000 e 3000 cm?® 700 kg
compreendida entre 3000 e 4000 cm?® 765 kg
compreendida entre 4000 e 5000 cm?® 810 kg
compreendida entre 4000 e 5000 cm?® 840 kg
superior a 6000 cm?® 860 kg
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b) Bateria

Localizacao livre.

¢) Rodas e Pneus

Recomenda-se a utilizacao de rodas providas de um dispositivo para reter 0s pneus.
A largura maxima da roda é 16".

d) Travbes

O sistema de travagem devera prever que a ac¢ao do pedal se exerca normalmente sobre
todas as rodas. No caso de fuga em qualquer ponto da tubagem ou de qualquer avaria na
transmissao, a accdo do pedal deve continuar a exercer-se sobre, pelo menos, duas rodas.

e) Dimensdes
Largura maxima, 210 cm.

Dispositivos aerodinamicos: A parte superior de qualquer parte da carrocaria limitando
uma abertura para passagem de ar dirigida para a frente, ndo podera situar-se acima de um
plano horizontal 80 cm acima do ponto mais baixo da parte inteiramente suspensa da
carrogaria.

A tomada de ar do motor ndo se considera como parte da carrocgaria.
f) Guarda-lamas

Os guarda-lamas deveréao recobrir as rodas ao longo de, pelo menos, um terco do seu
perimetro e, pelo menos, a toda a largura do pneu. Atras, os guarda-lamas deverao descer
até ao nivel do eixo das rodas traseiras. Poderdo existir orificios de ventilagdo entre o
guarda-lamas e a carrocaria.

Os orificios de ventilacédo dirigidos para tras devem ter persianas, de forma a que o pneu nao
fique visivel de tras.

g) Abertura para o habitaculo

No caso de uma viatura aberta, a abertura do habitdculo devera ser simétrica em relacéo ao
eixo longitudinal do viatura.

h) Habitaculo e assentos

As dimensfes do habitaculo deverdo ser de acordo com o art. 255, b) para os viaturas de
dois lugares.

Os assentos para o condutor e passageiro devem ter dimensdes idénticas, devem estar
dispostos simetricamente em relagéo ao plano longitudinal do viatura e solidamente fixados.
Podem, porém, ser regulaveis individualmente.

1) EQuipamento de iluminagéo

As viaturas deverdo estar equipadas atras com, pelo menos, duas lampadas de travagem e
duas lampadas vermelhas de, pelo menos, 15 W cada.

Deverdo ficar bem visiveis e simétricas em relagdo ao plano longitudinal do viatura.

Nas provas nocturnas, deverao ter, pelo menos, dois faréis de poténcia idéntica a dos que
equipam normalmente as viaturas de turismo e dois indicadores de direccdo, montados
atras.

j) Depositos de combustivel

Todas as viaturas que participem em provas de velocidade em circuito, de um ou mais
trocos de 100 km ou mais, deverdo estar equipados com depdsitos de seguranca, de acordo
com as especificacdes FIA / Spec / FT3 ou FTA, fornecidos por um fabricante acreditado.

Os depdsitos devem ser cheios com espuma de seguranca, conforme as especificacfes
militares americanas Mil-B-83054 (Baffle material).
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Em provas de rampa, se a capacidade do depdsito nédo for superior a 20 litros, o depdsito de
seguranca ndo € obrigatorio, desde que fique colocado por forma a ndo ultrapassar 30 cm
para cada lado do eixo longitudinal do viatura, e que fique envolto por uma estrutura
deformavel de 1 cm de espessura.
Os depdsitos cuja capacidade exceda os 20 litros deverdo satisfazer os regulamentos de
seguranca usuais do Grupo 6.

k) Capacidade dos depdsitos: A capacidade total dos depodsitos de combustivel néo

podera exceder os seguintes limites:

CILINDRADA PESO

igual ou inferior a 700 cm?® 60 litros
compreendida entre 700 e 1000 cm?® 70 litros
compreendida entre 1000 e 1300 cm? 80 litros
compreendida entre 1300 e 1600 cm?® 90 litros
compreendida entre 1600 e 2000 cm? 100 litros
compreendida entre 2000 e 2500 cm?® 110 litros
superior a 2500 cm?® 160 litros

[) Arcos

De acordo com o art. 253, e), normas do Grupo 6, excepto no que diz respeito as alturas
minimas de 92 cm ou 120 cm.

m) Arranque

Autoriza-se o0 arranque dos motores na grelha de partida, assim como ap6s uma paragem
nas «boxes», através de uma fonte de energia suplementar, ligada provisoriamente a uma
tomada prépria fixada na viatura.
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