ANEXO J DO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

Actualizado em 18.01.2018

Art. 279 A - REGULAMENTO TECNICO PARA VIATURAS DE AUTOCROSS

Artigo modificado Data da aplicagao Data da publicacao

Art. 1 - GENERALIDADES

Modificagoes: As exigéncias contidas no Art. 252.1.1 do Anexo J sdo aplicaveis no presente regulamento.

1.1 - Definigdes - as viaturas tém de ser de modelos fechados com teto rigido e ndo descapotaveis.

Super Buggy / Buggy 1600 / Jinior Buggy - Monolugares de Autocross - viaturas com 4 rodas construidas e concebidas
especialmente para praticar o Autocross.

Os veiculos tém de ter 2 ou 4 rodas motrizes.

Tém de corresponder ao Art. 2 abaixo indicado.

Touring Autocross: Viaturas de Turismo - viaturas de 4 rodas construidas especialmente para a pratica de Autocross.

Estas viaturas serao de 2 ou 4 rodas motrizes. Terao de estar em conformidade com o Art. 3 abaixo indicado.

1.2 - Ruido - Escape

Para todas as Divisdes - um limite de 100 dB/A é obrigatério para todas as viaturas. O ruido sera medido conforme os
procedimentos de medicao de ruido da FIA, utilizando um sondmetro regulado sobre Ae Lent, colocado num angulo de 45¢,
em relagdo a saida do tubo de escape e a uma distancia de 500 mm deste, com o motor a trabalhar a um regime de 4500
rpm.

Um tapete de 1500 x 1500 mm, minimo, tera de ser colocado no solo na zona respetiva.

0 sistema de escape tem de compreender um ou mais conversores cataliticos homologados, que tém de funcionar a
qualquer momento e pelos quais todos os gases de escape tem de passar.

0 tubo de escape tem de terminar na extremidade traseira da viatura.

As saidas de escape dirigidas para baixo sdo proibidas.

1.3 - Combustivel, comburente - as viaturas tém de utilizar combustivel sem chumbo (maximo 0,013 gr/1) conforme os Art.
252-9.1e252-9.2.

1.4 - Pneus e Rodas

1.4.1 - Rodas completas - a roda completa (Aro + jante + pneu cheio), tera a qualquer altura de entrar num gabarito em
em que as pontas estardo a uma distancia de 250 mm, a medida sera efectuada sobre uma parte ndo carregada do pneu.

0 diametro da jante é livre mas ndo pode ultrapassar as 18”.

As rodas de reserva sao proibidas.

1.4.2 - Pneus - os pneus Slick sao proibidos.

Os pneus seguintes (taxa de recorte inferior a 25%) sao definidos como pneus para tempo seco.

Os pneus esculpidos sao aceites, sobre a base dum desenho homologado pela FIA.

Esta escultura tera de ser moldada.

Os pneus seguintes (taxa de recorte superior a 25%) sao definidos como pneus de chuva:.

Para os pneus que tenham uma taxa de recorte superior a 25%, o desenho é livre.

E autorizada a utilizacao de pneus para piso secoou pneus de chuvaem qualquer circunstancia.

0 calculo da taxa de recorte sera efetuado segundo as seguintes indicagdes:

1) Definigao da superficie de controlo - banda de rolamento duma largura de 170 mm (85 mm duma parte e a outra do eixo
do pneu) e duma circunferéncia de 140 m.

Nesta zona, a superficie ocupada pelas ranhuras em pelo menos 2mm de largura tem de ocupar no minimo 17% da
superficie total.

Para os pneus moldados, quando sao novos, a profundidade das ranhuras, tera de ser de 5,5 mm minimo (ver desenho 279
- 5).
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Largura x Comprimento Superficie Taxa de 25 %

9,5 180x 140 25200 6300
9” 170x 140 23800 5950
8,5" 161x 140 22540 5635
8” 148x 140 20720 5180
7,5” 142 x140 19880 4970
7 133x 140 18620 4655
6,5” 124x 140 17360 4340

2) a soma da largura das ranhuras encontradas por uma linha de circunferéncia na zona descrita acima tem de ser de 4 mm
minimo.

3) a soma da largura dos sulcos encontrada por uma linha radial tem de ser de 16 mm minimo.

4) os pisos e as lamelas tém de ser consideradas como fazendo parte da banda de rolamento se eles sao inferiores a 2 mm.
5) o recorte a mao é autorizado em pneus homologados

6) em qualquer momento da corrida a profundidade das ranhuras tem de ser de 2 mm minimo, qualquer que seja o tipo de
pneus utilizados e tem de cobrir no minimo 75 % da superficie.

1.5 - Telemetria / Comunicagdes vocais

1.5.1 - Toda a forma de transmissao de dados sem fios entre o veiculo e qualquer pessoa e/ou equipamento é proibido,
logo que a viatura se encontre na pista.

Esta definicao nao inclui:

- as comunicacdes radio vocais entre o piloto e a sua equipa,

- o transponder da cronometragem oficial,

- a cronometragem automatica.

Os dados de transmissao acima indicados ndao podem em caso algum ser ligados a qualquer outro sistema da viatura
(exceto um cabo independente ligado a bateria).

Os registadores de dados a bordo sao permitidos desde que o gravador nao tenha qualquer ligagdo com ou sem fios a
qualquer sistema da viatura (exceto um cabo independente ligado a bateria). Esta definicao inclui em particular o tablier, os
mostradores, o calculador da gestdo do motor, etc.

As camaras de TV instaladas ndo estdo incluidas nas definicdes acima, embora todo esse sistema deva ser
antecipadamente aprovado pelo Delegado Técnico da ADN / FIA,

1.5.2 - Sistema GPS - os sistemas GPS sao autorizados desde que nao haja ligacao com ou sem fios a qualquer sistema da
viatura. Esta defini¢do inclui em particular o tablier, os mostradores, o calculador da gestao do motor, etc.

As camaras de TV instaladas ndo estdo incluidas nas definicdes acima, embora todo esse sistema deva ser
antecipadamente aprovado pelo Delegado Técnico da ADN / FIA.

Os dispositivos de medida da velocidade da viatura tém de ser totalmente independentes e ndo podem ser ligados de
maneira alguma a qualquer sistema da viatura.

1.6 - Farois

Luzes de STOP - cada viatura tem de estar equipada no minimo de 2 fardis vermelhos traseiros do tipo de farol de nevoeiro
(superficie minima de iluminacao para cada farol 60 cm2 - lampadas de 15watts minimo cada) ou de 2 fardis de chuva
aprovados pela FIA (Lista Técnica n° 19), funcionando cada vez que os travdes sdo acionados. Serao colocados entre 1000
mm e 1500 mm do solo e terdo de ser visiveis da traseira.

Estes farois tém de ser colocados simetricamente em relagao ao eixo longitudinal da viatura e no mesmo plano transversal.
Luzes traseiras - cada viatura tem de estar equipada com um farolim vermelho traseiro do tipo farol de nevoeiro (com
lampada de pelo menos 21 w) colocados entre 1000 mm e 1500 mm do solo e claramente visiveis da traseira.

Ele tem de poder ser ligado pelo piloto quando sentado ao volante.

Os farois traseiros equipados com LED sao autorizados (ver Lista técnica FIA n° 19)

1.7 - Anel de Reboque - cada viatura tem de estar equipada a frente e atras, com um anel de reboque.

A concecao é livre mas tem de poder suportar uma forca de tragdo minima de 5.000 N.

0 anel tem de ser facilmente acessivel e de cor viva, amarelo, vermelho ou laranja.

Estes anéis ndo tém de ter saliéncia em relacao ao perimetro da carrogaria quando visto de cima.
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1.8 - Cintos de Seguranga - obrigatdrio com pelo menos seis pontos de fixacdo, conforme as especificacdes do Art. 253-6
do Anexo J.

As duas cintas dos ombros tém de ter pontos de fixacao separados.

1.9 - Transmissao - todo o captor, interruptor e fios elétricos as quatro rodas, a caixa de velocidades, e ao diferencial da
frente, meio e traseiro sao proibidos.

E autorizado um captor de corte para a mudanca de velocidade.

Excegdo - somente um captor permitindo a afixacdo da relacdo engrenada é autorizado, na caixa de velocidade, desde que
o conjunto, captor, cabo elétrico, caixa de fios estejam completamente independentes do sistema de controlo do motor.
Além disso, esse cabo ndo pode ser incluido na cablagem principal da viatura e tem de ser independente. E também
preferivel que ele tenha uma cor diferente para facilitar a sua identificagao.

0 controlo de tragao é proibido.

A transformacao para 4 rodas motrizes é permitida.

Por diferencial mecanico de deslizamento limitado, entende-se qualquer sistema que funcione apenas mecanicamente,
isto € sem ajuda de um sistema elétrico ou hidraulico.

Um acoplador viscoso nao é considerado como um sistema mecanico.

Para as viaturas de 4 rodas motrizes é permitido adicionar um sistema hidraulico ou um acoplador viscoso, ao diferencial
central, com o intuito de limitar o deslizamento, mas o sistema ndo podera ser regulavel quando a viatura estiver em
movimento.

As caixas de velocidades semiautomaticas e automaticas de controlo eletronico, pneumaético ou hidraulico, sdo proibidas.
Os diferenciais de deslizamento controlados eletronicamente, pneumaticamente ou hidraulicamente e regulaveis pelo
piloto, sao proibidos.

1.10 - Diregdo - o sistema da direcao e sua posicao sao livres, mas somente uma ligacdo mecanica direta entre o volante e
as rodas diretrizes é autorizada.

A coluna da direcao tem de comportar um dispositivo de retracdo em caso de choque, proveniente dum veiculo de série.

A direcdo as quatro rodas é proibida.

0 volante tera de estar equipado com um sistema de desengate rapido conforme ao Art. 255-5.7.3.9 do Anexo J.

Os dispositivos anti-roubo tém de ser retirados.

1.11 - Travoes - livres, mas tém de ter um duplo circuito comandado pelo mesmo pedal da seguinte maneira; a agao do
pedal tem de exercer-se normalmente sobre todas as rodas.

Em caso de fuga em qualquer ponto das canalizacdes ou duma falha qualquer da transmissao da travagem a acao do pedal
tem de continuar a exercer-se em pelo menos duas rodas.

Os sistemas de anti bloqueio dos travdes nao sao permitidos.

Os discos dos travoes tém de ser feitos em material ferroso.

0 travao de mao é autorizado, ele tem de ser eficaz e atuar simultaneamente sobre as duas rodas da frente ou das duas
rodas traseiras.

Os reservatarios de fluidos ndo podem encontrar-se no interior do habitaculo.

Travao de estacionamento:

Obrigatoriamente ele tem de ser eficaz e agir simultaneamente sobre as duas rodas dianteiras ou as duas rodas traseiras.

Art. 2 - PRESCRICOES PARA 0S SUPER BUGGY, BUGGY 1600, JUNIOR BUGGY (MONOLUGARES

DE AUTOCROSS)

Estas viaturas terao de estar conforme aos seguintes Art. do Anexo J:

Art. 251 - (Classificagao e defini¢oes):
2.1.9 - Partes mecanicas

2.2 - Dimensodes

2.3.1- Cilindrada

2.3.8 - Compartimento do motor
2.5.1 - Chassis

2.5.2 - Carrocaria

2.5.3 - Bancos

2.5.5 - Habitaculo

2.7 - Reservatorio de carburante

Art. 252 - (Prescrigoes Gerais):
1.3 - Magnésio

1.4 - Conformidade da viatura
1.5 - Roscas defeituosas

2.1 - Distancia ao solo

2.2 - Lastro

3.1 - Sobrealimentacao
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3.2 - Férmula de equivaléncia entre motores de pistao alternativo e motores de pistao(des) rotativo(s)
3.3 - Formula de equivaléncia entre motores a pistoes alternativos e motores de turbina
3.4 - Injecao de carburante

3.5 - Formula de equivaléncia entre motores a pistoes alternativos e motores do tipo novo.
3.7 - Colocacdo em marcha a bordo do veiculo

4 - Transmissao

5 - Suspensao

7.6 - Objetos perigosos

9.1 - Gasolina

9.2 - Diesel

9.3 - Comburente

10 - Travoes

Art. 253 - (Equipamento de seguranga)

1 - Construgbes perigosas

2 - Dispositivos facultativos

3 - Canalizagdes e bombas (a exce¢ao do Art. 3.4)

8.3 - Especificagdes dos materiais (Anexo J a partir de 1993)
13 - Corta-circuitos

14 - Reservatodrio de seguranca aprovado pela FIA

15 - Protecdo contra incéndios

17 - Valvulas de controlo de sobrepressao

2.1 - Cilindrada dos motores - a cilindrada corrigida maxima é de 4000cm3 para os Super Buggy, de 1600cm3 para os
Buggy 1600 e de 600cm3 para o Junior Buggy

2.2 - Proteg¢ao do motor - 0 arco de protecdo sobre os motores traseiros é obrigatério.

A parte traseira deste arco tem de envolver a totalidade do motor e compreender o escape e a sua saida.

Este arco tem de apoiar-se no seu centro.

Este dispositivo pode ser alojado sob a viatura ou ser ligado ao arco principal do veiculo. A espessura minima dos tubos
utilizados tem de serde 1,5 mm.

0 arco de protecao do motor pode ser em diversas pecas desmontaveis. Nesse caso, os tubos que o constituem terao de ser
unidos por duas cavilhas posicionadas perpendicularmente em relagdo um ao outro e distantes 30 mm no minimo.

0 diametro dos parafusos a utilizar nao pode ser inferiora 6 mm

2.3 - Protegao lateral - sera constituido de estruturas de compasitos sobre um favo solidamente fixado, sobre estruturas em
tubo de aco de cada lado da viatura.

Estas estruturas tubulares tém de estar conformes as prescrigoes do Art. 253-8-3-3 do Anexo J, exceto as dimensdes dos
tubos que terao de ser pelo menos 30 x 2 mm.

Estas estruturas tém de ser fixadas a estrutura principal das viaturas.

A espessura minima dos painéis compésitos é de 15 mm, e eles podem ser montados de um lado e de outro dos tubos.

A parte mais exterior da protecdo estara situada ao nivel do centro do meio das rodas, sobre um comprimento de pelo
menos 60% da distancia entre os eixos de uma roda.

Estas protecdes estender-se-ao, de cada lado, para o exterior, em pelo menos até ao plano vertical que passa pelo meio da
parte mais a frente dos pneus traseiros e pelo meio da parte mais traseira dos pneus da frente, mas nao além dos planos
verticais passando pelo exterior da parte mais a frente dos pneus traseiros e pelo exterior da parte mais atras dos pneus da
frente.

0 espaco entre estas protecoes e a carrocaria tem de ser totalmente coberta a fim de impedir que uma roda passa ai
penetrar.

2.4 - Carrocaria - os monolugares de Autocross sao viaturas de carrocaria fechada.

A carrocgaria tem de ser de um acabamento irrepreensivel, sem caracter provisério.

Nao tem de apresentar angulos vivos, partes cortantes ou pontiagudas, os angulos tem de ser arredondados com um raio
que nao pode ser inferiora 15 mm.

As dimensdes maximas sao:

- largura: 2100 mm

- comprimento: 3900 mm

Todo o veiculo tem de ser equipado a frente e lateralmente duma carrogaria dura e opaca fornecendo uma protegao contra
as projecoes de pedras.

A frente tera de elevar-se no minimo até ao centro do volante, sem que a sua altura possa ser inferior a 42 cm em relacao ao
plano de fixagao do banco do condutor.

A altura da carrocaria lateral nao tera de ser inferior a 42 cm, medida em relagao ao plano passando pela fixagdo do banco
do piloto.
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Todos os elementos mecanicos necessarios a propulsio (motor, transmissao) tem de ser cobertos pela carrocaria ou pelos
guarda-lamas.

Visto de cima, todas as partes do motor tem de ser recobertas duma carrocaria sélida dura e opaca, os lados do motor
podem ser deixados descobertos.

As chapas metalicas utilizadas ndo podem exceder 10 mm de espessura.

Um retrovisor exterior tem de ser colocado de cada lado da viatura.

A superficie refletora de cada um destes retrovisores nao tem de ser inferior a 90 cm? e tera de ser possivel inscrever nesta
superficie um quadrado com 6 cm de lado.

2.5 - Habitaculo - a largura do habitaculo é de 50 cm, a partir do ponto mais recuado do banco, num plano horizontal para a
frente, e nao sera inferior a 60 cm.

Nenhum elemento do habitaculo, ou situado no habitaculo, podera apresentar partes cortantes ou pontiagudas.

Todas as precaucdes tem de ser tomadas para evitar qualquer saliéncia que possa ferir o piloto.

Os dois arcos de segurancga tem de ter uma altura suficiente para que uma linha tirado do arco traseiro ao arco da frente
passe pelo menos a 5 cm acima do capacete do piloto quando estiver sentado normalmente na viatura, com o capacete e
os cintos de seguranca colocados.

Um painel rigido no teto acima do piloto é obrigatorio.

Todas as juntas do veio de transmissao situadas sob o piso do habitaculo tem de ser envolvidas por uma banda de ago com
pelo menos 3 mm de espessura e pelo menos 25 cm de comprimento, solidamente fixadas ao chassis/coque, a fim de
impedir que o veio penetre no habitaculo ou de bater no solo em caso de defeito da junta.

Nenhum elemento mecanico além dos comandos necessarios a condugdo do veiculo pode estar situado dentro do
habitaculo.

E obrigatorio ter protecao como as que sao para as duas aberturas laterais do habitaculo.

Elas tem de ser completamente fechadas para impedir a passagem da mao ou do braco.

Este fecho sera realizado:

- seja por uma rede de malha com 6 ¢cm x 6 cm, constituida de fios de pelo menos 3 mm de diametro ou a malha entre 10
mm x 10 mm e 25 mm x 25 mm, constituida de fio cujo diametro minimo tera de ser de 1 mm.

Do lado superior, esta rede de malha tera de ser fixada de forma permanente e em baixo munida dum dispositivo de
abertura rapida, igualmente acessivel do interior e exterior da viatura..

- seja por uma grelha metalica com malhas de 6 cm x 6 cm, constituida de fios de pelo menos 2 mm de diametro ou a
malha entre 10 mm x 10 mm e 25 mm x 25 mm, constituida de fio cujo diametro minimo tera de ser de 1 mm.

Do lado superior esta grelha tera de ser presa por duas dobradicas e em baixo munida dum dispositivo de abertura rapida,
igualmente acessivel tanto do interior como do exterior da viatura (eventualmente por uma abertura) permitindo levantar a
grelha na posicao vertical.

- seja por vidros em policarbonato duma espessura minima de 5 mm.

2.6 - Peso - 0 peso do veiculo, sem piloto a bordo e com todos os liquidos restantes no momento em que for feita a
pesagem, tem de a todo o momento da prova, estar conforme a escala seguinte de pesos minimos, em fungdo da
cilindrada, do niimero de cilindros, do tipo de alimentacgéo e do tipo de transmissao:

4RM-6cll. 4RM - 8 cil. ou mais
Cilindrada 2RM 4RM-4cil.atmosféricos . &

4RM - 4 cil. : .

. 4 RM - 6 cil. Sobrealimentados
Sobrealimentados
600 cm3 365 kg 420 kg

1300 cm3 435 kg 490 kg 550 kg 600 kg
1600 cm3 465 kg 520 kg 570 kg 620 kg
2000 cm3 515 kg 570 kg 620 kg 670 kg
2500 cm3 565 kg 620 kg 670 kg 720 kg
3000 cm3 590 kg 645 kg 695 kg 745 kg
3500 cm3 615 kg 670 kg 720 kg 770 kg
4000 cm3 640 kg 695 kg 745 kg 795 kg

2.7 - Parede Antifogo - uma barreira guarda-fogo metalica, estanque as chamas e aos liquidos, tem de ser fixada ao piso da
viatura e aos dois montantes posteriores da estrutura Roll-bar, em pelo menos toda a largura do arco; o seu bordo superior
estara no minimo a 50 cm do piso da viatura.

As viaturas terao um piso fechado.

2.8 - Guarda-lamas - eles terao de ser solidamente fixados.

Os guarda-lamas terao de inclinar para as rodas de maneira a elas cobrirem eficazmente sobre em pelo menos um terco da
sua circunferéncia e sobre em pelo menos a largura do pneu, e terdo de descer para a traseira no minimo 5 cm abaixo do
eixo das rodas.

No caso onde os guarda-lamas facam parte da carrogaria, onde sejam recobertas no todo ou em parte os elementos da
carrocaria, juntamente os guarda-lamas e a carrogaria ou a carrocaria s0 terdo de todavia satisfazer a condicao de
proteccdo prevista acima.
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Os guarda-lamas nao poderao apresentar nenhuma perfuragcao nem angulo agudo.

Caso os guarda-lamas necessitem dum reforco, este podera ser efectuado por um furo redondo dum diametro maximo de
10 mm, ou por um tubo de 20 mm de didmetro maximo.

Estes reforgos do guarda-lama nao podem servir de pretexto a implantagao de barras de choque e de para-choques.

2.9 - Suspensao - a utilizacao de suspensao activa é proibida.

Os eixos tém de ser suspensos. A montagem dos eixos directamente no chassis nao é autorizada.

2.10 - Acelerador - ele tera um dispositivo seguro para fechar o acelerador em caso do seu nao funcionamento, pelo menos
uma mola exterior eficaz sobre cada guilhotina ou eixo da borboleta.

As viaturas ndo podem estar equipadas com qualquer dispositivo que permita ao piloto regular a pressdo de
sobrealimentacgdo ou o sistema de gestao electronica que comanda o sistema de sobrealimentacao (excepto o pedal do
acelerador).

2.11 - Reservatdrios de combustivel, dleo e dgua de arrefecimento - serao separados do habitaculo por uma barreira para
que em caso de fuga ou ruptura do reservatorio, o liquido nao possa ai penetrar.

Isto aplica-se igualmente aos reservatérios de combustivel em relagdo ao compartimento do motor e ao sistema de escape.
0 reservatdrio de combustivel tem de ser conforme ao Art. 253-14 do Anexo J e estar situado atras do banco em vista
lateral.

Ele tem de ser montado num local eficazmente protegido e tem de ser solidamente fixo a viatura.

Ele nao tem de encontrar-se no habitaculo, e tem de ser separado por uma barreira antifogo.

Salvo se uma barreira estanque e nao inflamavel isole o reservatorio, este tem de estar situado a pelo menos de 40 cm da
cabeca do motor e do sistema de escape.

0s tampdes de enchimento do reservatdrio de combustivel terao de ser estanques e nao terao de ser salientes em relagao a
carrocaria.

A capacidade do reservatdrio de combustivel ndo pode ser superior a 20 litros.

2.12 - Dinamos, alternadores, baterias - podem ser retirados, mas cada viatura tem de estar equipada duma bateria
totalmente carregada.

Toda a contribuicdo de energia exterior para colocar o0 motor em andamento na grelha de partida e durante a corrida é
proibida

2.13 - Canalizagdes e bombas de combustivel - uma proteccdo das tubagens de gasolina, éleo e das canalizacées do
sistema de travagem, tem de ser previsto no exterior contra o todo o risco de danos (projeccao de pedras, corrosao, quebra
de pecas mecanicas, etc.), e no interior do habitaculo no que respeita ao circuito de carburante contra todo o risco de
incéndio.

Ele nao tera ai de ter unides nas canalizacdes situadas no habitaculo.

Corte automatico de combustivel:

E aconselhavel que todas as canalizagdes de alimentagdo de combustivel que vdo ao motor sejam munidas de valvulas de
fecho automatico, situadas directamente sobre o reservatorio de combustivel, e fechando automaticamente todas as
canalizagdes de combustivel sob pressdo se uma dessas canalizagdes é rompida ou tem fuga.

As canalizagdes de respiro terdo igualmente de estar equipadas duma valvula anti capotamento activada por gravidade.
Todas as bombas de combustivel apenas tém de funcionar quando o motor é colocado a trabalhar, ou durante o seu
funcionamento.

2.14 - Rodas e pneus - o diametro maximo autorizado para as rodas é de 18 polegadas.

Os pneus fabricados para utilizacdo agricola ou marcados para utilizagdo a uma velocidade limitada sao proibidos.

Se sao utilizadas rodas de um material que nao seja ago, o concorrente terd de provar por documentos que estas rodas
foram fornecidas para uma viatura de série como equipamento original ou como extensao ou equipamento de substitui¢ao.
As fabricacgdes artesanais sao proibidas.

A roda completa (aro + jante + pneu cheio), tera a qualquer momento de entrar num gabarito em U, onde os bracos serao
distanciados de 250 mm, e a medida sera efectuada sobre uma parte nao carregada do pneu.

As rodas geminadas e as rodas munidas de correntes sao proibidas.

Os pneus com pregos sao proibidos.

Os pneus com grampos ou especiais nao serdo autorizados salvo por decisdo do Colégio de Comissarios Desportivos,
quando as condicoes atmosféricas sejam desfavoraveis, e que eles comprometam o bom desenrolar da corrida.

Né&o serao considerados como pneus com grampos ou especiais, 0s pneus que correspondam as seguintes caracteristicas:

- nenhum intervalo entre os dois rodados, medidos perpendicularmente ou paralelamente na banda de rolamento que nao
pode ultrapassar 15 mm.

No caso de desgaste ou arredondamento dos angulos, a medida sera tomada na base do rodado.

No caso de rodados circulares ou ovais, a medida sera tomada na tangente do rodado; a profundidade das esculturas nao
podem ultrapassar 15 mm.

Estas medidas nao se aplicam numa largura de 30 mm do bordo e de cada lado da banda de rolamento, mas os rodados
nao podem ultrapassar a verticalidade dos flancos do pneu.

As rodas de reserva sao proibidas.

2.15 - Nimero de competigdo - ele sera presente, uma sé vez sobre cada lado da viatura sobre cada lado dum painel
colocado no tecto ou sobre o capd do motor.
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Nenhum nimero susceptivel de ser confundido com o niimero de competicao tera de ser utilizado.

0 namero colocado sobre o tecto tera de ser montado de maneira permanente sobre um suporte vertical de 24 cm x 35 cm,
sem nenhuma aresta viva e tera de ser colocado segundo o eixo longitudinal da viatura.

0 niimero tera uma altura de 18 cm e os tracos que os compdem uma espessura de 4 cm.

2.16 - Para - brisas - tera de ser em vidro laminado ou em policarbonato e os vidros laterais terdo de ser em vidro de
seguranca ou em plastico.

Se eles forem em plastico, a espessura nao pode ser inferiora 5 mm.

As viaturas cujos para-brisas sdo em vidro laminado e que mostrem impactos ou fissuras que prejudiquem seriamente a
visibilidade ou que mostrem susceptibilidade de partir mais durante a corrida, nao serao aceites.

Os filmes de plastico, autocolantes e pulverizagoes nao sao autorizados, salvo se for permitido pelo codigo desportivo, Art.
15.7.

Os para-brisas sintéticos ndo podem ser pintados/escurecidos.

Os para-brisas podem ser substituidos ou protegidos por uma grade metalica, cobrindo toda a superficie de abertura do
para-brisas.

As dimensodes da malha da grade serdo compreendidas entre 10 x 10 mm e 25 x 25 mm; e o didametro minimo do fio que
constitui a malha sera de 1 mm.

No caso da falta do para-brisas, a utilizagdo de um capacete integral com viseira é obrigatdria, caso contrario a partida sera
recusada.

Nas viaturas que tenham um para-brisas de vidro laminado ou uma grelha metalica (como definido acima) mas nao tenham
para-brisas em policarbonato, os pilotos sdo obrigados a usar dculos de motociclista ou capacete de viseira integral.
Poderao ser feitas, no para-brisas, aberturas, desde que a sua superficie total nao exceda 64 cmz2,

2.17 - Amadura de seguranga - é obrigatdria e tem de ser conforme aos Art.s 283-8.1, 8.2, ¢ 8.3.

A referéncia a data de homologacao tem de ser entendida como a data inicial da emissao do passaporte técnico FIA.
Todavia para as viaturas construidas antes de 01.01.1995 e utilizando os Art.s 253-8.1, 8.2 e 8.3, as dimensdes minimas
dos tubos que constituem a caixa sao de 38 x 2,5 mm ou 40 x 2 mm.

2.18 - Palas - é obrigatorio fixar as palas atras das rodas motrizes. Elas serdo em material flexivel e duma espessura minima
de 5 mm. Elas tém de se encontrar a mais de 5 cm do solo, e cobrir pelo menos toda a largura da roda completa e medir no
maximo 5 cm mais que esta largura.

A excepcdo duma pala transversal a frente das rodas traseiras, para proteger o motor, qualquer outro sistema de palas ou
proteccao flexivel sob a viatura é proibido.

2.19 - Banco do piloto - um banco completo homologado pela FIA (norma 8855 /1999 ou 8862/2009) é obrigatorio.

Nao podera sofrer nenhuma modificagao.

Os suportes do banco tem de ser fixado com os pontos de ancoragem para fixacao de bancos em conformidade com o
desenho 253-65B, mas em vez de aparafusar os elementos de cruzamento ao chassis, os elementos de cruzamento tém de
ser soldados a estrutura principal do buggy, transversal ou longitudinalmente.

Os suportes do banco tambhém podem ser soldados a estrutura principal do Buggy.

Os suportes de banco tem de ser fixado aos pontos de ancoragem para fixacdo de bancos através de pelo menos 4 pontos
de montagem por banco, usando parafusos medida de pelo menos 8 mm de diametro.

Art. 253-16.1, 253-16.4 a 253-16.5 sao igualmente aplicaveis.

0 banco do condutor pode ser inclinado até um maximo de 15 ° para a vertical.

10°
1

“
v
>=520mm &
&
i
i \/45“
| &
20° | 20, <9
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INTERDICTION DE SOUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES

Insert M8
soudé dans la traverse

Profilé en U/ “U” shape extruded section
Epaisseur 2,5 mm min.
soudé a la traverse
Thickness : 2.5 mm min.
welded to the crossmember

welded in the cross member

OU/OR

Tunnel Central / Central Tunnel

Contre plaque / Counterplate
épaisseur 2 mm min,

thickness 2 mm min.
Ecrous soudés

Welded nuts

Traverse / Cross Member

Profilé carré 35 mm min.
Epaisseur 2,5 mm min.
Square extruded section 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

Vis M8 classe 8.8
Screw M8 grade 8.8

OQu/Or

Tube circulaire diamétre 35 mm min.
Epaisseur 2.5 mm mini
Circular tube diameter 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

) Bas de caisse / Bodyshell lower rails
Platine / End plate

Epaisseur 3 mm min. Surface : 40 cm2 min.
Thickness 3 mm min. Area : 40 cm2 min.

253-65B

2.20 - Transmissao - o controlo de tracgéo é proibido.

Os diferenciais com controlo electronico, pneumatico ou hidraulico sdo proibidos. Todas as viaturas terdo de estar
equipadas com uma caixa de velocidades que contenha uma marcha atras em estado de funcionamento quando a viatura
se apresenta a partida e que possa ser engrenada pelo piloto enquanto normalmente sentado.

2.21 - Eixo longitudinal

Alocalizacao do eixo longitudinal tem de respeitar as seguintes condigdes:

o Pode ser situado dentro ou fora do cockpit.

¢ 0 piso do cockpit tem de ser fechado com uma chapa metalica, espessura minima de 1,5 mm.

A folha metalica tem de ser firmemente fixada ao chassi.

- se 0 eixo longitudinal estiver situado no interior do cockpit, tem de ser instalado dentro de um tiinel de transmissao.

0 tinel de transmissao tem de encerrar o eixo longitudinal sobre todo o comprimento do cockpit.

0 tdnel de transmissao tem de ser feito a partir de uma chapa de aco de espessura minima de 1,5 mm ou de um tubo de
aco de espessura minima de 3,0 mm.

0 tinel de transmissao tem de ser firmemente fixado ao pavimento ou ao chassis de modo a que nao possa ser desprendido
durante a utilizagdo normal ou em caso de acidente.

Toda a superficie do tiinel de transmissao tem de estar livre de qualquer tipo de furo, com excepcao da parte que o fixa ao
chao ou ao chassis.

- se instalado fora do cockpit, tém de ser montadas, no minimo, duas correias de seguranca de ago, com uma espessura
minima de 3,0 mm e um comprimento minimo de 250 mm, em cada eixo longitudinal, para evitar que atinja o solo em caso
de ruptura.

- se um reservatorio de combustivel ou 6leo estiver proximo de um eixo longitudinal, é obrigatério que o reservatério tenha
proteccdo extra nas paredes proximas ao eixo.

2.22 - Conrente Longitudinal

Alocalizacao da corrente longitudinal tem de respeitar as seguintes condicdes:

- pode ser situado dentro ou fora do cockpit.

- 0 piso do cockpit tem de ser fechado com uma chapa metalica, espessura minima de 1,5 mm.

A folha metalica tem de ser firmemente fixada ao chassi.

- se a corrente longitudinal estiver situada no interior do cockpit, tem de ser instalado dentro de um tinel de transmissao.

0 tinel de transmissado tem de encerrar a corrente longitudinal sobre todo o comprimento do cockpit.

0 tdnel de transmissado tem de ser feito a partir de uma chapa de aco de espessura minima de 1,5 mm ou de um tubo de
aco de espessura minima de 3,0 mm.
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0 tiinel de transmissado tem de ser firmemente fixado ao pavimento ou ao chassis de modo a que ndo possa ser desprendido
durante a utilizagdo normal ou em caso de acidente.

Toda a superficie do tiinel de transmissao tem de estar livre de qualquer tipo de furo, com excepcao da parte que o fixa ao
chao ou ao chassis.

- se um reservatorio de combustivel ou dleo estiver préximo de um eixo longitudinal, é obrigatorio que o reservatorio tenha
proteccdo extra nas paredes proximas da corrente.

Art. 3 - PRESCRIGOES PARA AS VIATURAS TOURING AUTOCROSS (AUTOCROSS DE TURISMO)

3.1 - Definigdo - homologadas em Grupo A (exceto Kit-Car e World Rally Car) ou em SuperCars e conforme o Anexo J Grupo A
(Art. 251 a 255) sendo permitidas as modificagdes enumeradas no artigo seguinte.

Sao igualmente admissiveis as viaturas ndo homologadas pela FIA mas produzidas em série e regularmente
comercializadas na CEE por uma rede de concessionarios reconhecidos.

Tais modelos constarao de uma lista estabelecida pela FIA.

0 fornecimento dos dados necessarios a estabelecera admissibilidade de um modelo sera encargo do requisitante.

0 pedido sera submetido a apreciagao da FIA por intermédio da ADN do requisitante.

Para que um modelo possa ser incluido na lista é necessario que cumpra os seguintes critérios:

- ter 4 lugares com as quotas de habitabilidade conforme o Art. 2.3 do regulamento de homologacgao da FIA para o Grupo A;
- ter uma carrocaria/coque, incluindo as portas, em aco, ou em qualquer material produzido em grandes quantidades e
aprovado pela FIA;

- ter sido objeto de um homologacdo para estrada de um qualquer pais da CEE, sendo acompanhado da nota descritiva
relativa a essa homologacao.

As viaturas conformes ao Art. 279 do Anexo J e com o0 Art.279 do Anexo J de 2014, para SuperCars estao autorizadas.

A cilindrada maxima corrigida é de 3500 cm3

3.2 - Peso minimo - o peso minimo de uma viatura, sem piloto a bordo com o seu equipamento completo e com os liquidos
restantes no momento em que a pesagem é efectuada, tem de cumprir 0os pesos minimos abaixo indicados em qualquer
momento durante a prova, consoante a sua cilindrada:

Até 1000cm3 670 Kg
De 1000cm3 até 1400cm3 760 Kg
De 1400cm3 até 1600cm3 850 Kg
De 1600cm3 até 2000cm3 930 Kg
De 2000cm3 até 2500cm3 1030 Kg
De 2500cm3 até 3000cm3 1110 Kg
De 3000cm3 até 3500cm3 1200 Kg

3.3 - Camrogaria - a carrocaria de origem tem de ser mantida, excepto no que diz respeito aos guarda-lamas e os
dispositivos aerodinamicos admitidos.

Os frisos, e outras pecas decorativas podem ser retirados.

0s limpa-vidros sao livres, mas pelo menos um em estado de funcionamento é obrigatorio.

3.4 - Chassis / Coque - a carrocaria pode ser modificada de acordo com o desenho 279-1.

Todas as medidas serao efectuadas em relacao ao meio dos eixos dianteiros e traseiro da carrogaria homologada.

0s materiais acrescentados tém de ser ferrosos e soldados a carrogaria.

Para permitir a instalacdo do catalisador, é permitido criar uma parte oca no tinel central conforme é descrito no desenho
279-2.

3.5 - Portas, guamicoes laterais, capd motor e tampa da mala - a excepcao da porta do condutor, o material é livre desde
que a forma exterior de origem seja mantida.

As dobradicas das portas e os seus comandos exteriores sao livres. As fechaduras podem ser substituidas mas as novas
tém de ser eficazes.

A porta original do piloto tem de ser mantida mas os forros podem ser retirados.

E autorizado bloquear as portas traseiras por soldadura.

As fixacoes do capd e tampa da mala bem como as suas dobradigas sao livres mas o capd, e tampa da mala tém de ser
fixados cada um por quatro fechos e de modo a que a abertura pelo lado exterior seja possivel.

Os dispositivos de fecho originais tém de ser retirados.

E permitido abrir orificios para a ventilagdo no capé motor desde que eles nao permitam ver elementos mecanicos.

Em qualquer circunstancia, o capd e tampa da mala tém de poder ser trocados pelos originais homologados.

E permitido retirar os mecanismos de abertura e fecho dos vidros das quatro portas ou substituir um dispositivo eléctrico
por um manual.
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3.6 - Para-brisas e janelas - tem de ser em vidro laminado ou em policarbonato e os vidros terao de ser em vidro de
seguranca ou em plastico.

Se eles sdo em plastico, a sua espessura nao podera ser inferiora 5 mm.

As viaturas cujos para-brisas laminados mostrem impactos ou rachas que prejudiquem seriamente a visibilidade ou que
aparentem possibilidades suscetiveis de se partir mais durante a prova, nao serdo aceites.

As peliculas plasticas, autocolantes e pulverizagdes ndo sao autorizadas, salvo se permitido pelo CDI, Art. 15.7.

Os para - brisas sintéticos ndo podem ser pintados.

0Os para - brisas em vidro pintado, como os para - brisas de prote¢do contra o calor, ndo sao autorizados sendo aqueles que
sao de origem para a viatura em questao.

A montagem dum reservatério de lava-vidros adicional ou de maior capacidade é autorizado. Este reservatério tem de ser
estritamente reservado a lavagem do para-brisas.

3.7 - Orificios para a ventilagao do habitaculo - é permitido colocar uma ou duas portinholas de ventilagao no tejadilho da
viatura dentro das seguintes condicdes:

- altura maxima 100 mm

- movimento contido no primeiro terco do tejadilho

- dobradicas na parte traseira

Comprimento maximo das aberturas 500 mm

0 dispositivo de aquecimento pode ser retirado.

3.8 - Bancos, fixagdes e suportes dos bancos - os bancos dos passageiros assim como a prateleira traseira dos veiculos de
dois volumes poderao ser retirados.

Bancos: ver Art. 253 - 16.1

Todos os bancos dos ocupantes tém de ser homologados pela FIA (norma 8855/1999 ou 8862/2009) e nao modificados.

Bancos em conformidade com a norma FIA 8855/1999

0 banco tem de ser utilizado de acordo com as instrucdes do fabricante e com a Lista Técnica ne 12.

0 limite da utilizacdo é de 5 anos, a partir da data da fabricagdo mencionado sob a etiqueta obrigatéria.

Uma extensdo suplementar de 2 anos pode ser acordada pelo fabricante e tera de ser mencionada por uma etiqueta

suplementar.

Caso seja utilizada uma almofada entre o banco homologado e o ocupante, esta tera uma espessura maxima de 50 mm.

Para os bancos conforme a norma FIA 8862/2009, o limite de utilizagcao é de 10 anos a contar do ano de fabricacao.

0 banco tem de ser utilizado de acordo com as instrugcées do fabricante e com a Lista Técnica n° 40

A sua utilizagao esta limitada até 10 anos ap6s o ano de fabrico.

E obrigatéria a utilizagao de suportes homologados com o banco.

Para ralis apenas até 31.12.2020, os bancos podem ser utilizados os suportes homologados pelos construtores das

viaturas em VO.

Se uma insercdo de espuma é utilizada entre o piloto e 0 banco homologado, um suporte lateral minimo a cabeca do piloto,

ombros e bacia tem de ser garantido de acordo com o0 seguinte:

e 230 mm min. no suporte lateral da cabeca segundo o plano da cabeca.

e 180 mm min. no suporte lateral dos ombros segundo o plano dos ombros.

e 100 mm min. de altura no suporte lateral da bacia do banco segundo o plano da bacia e ao longo de 200 mm min. de
comprimento.

Esta exigéncia tem de ser verificada pela utilizacdo de um gabarito paralelepipédico de dimensdes X 200 xY 150 x Z 100

mm.
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Drawing taken from "GT_Seat_Foam_lInserts_Regulation_Proposal_for_8862_Seats_v1.4.pptx" 2016.10.20

3.9 - Protecgao inferior - a montagem de proteccdes inferiores é autorizada de acordo com o Art. 255-5.7.2.10, mas
qualquer prolongamento dessa proteccdo para a frente das rodas dianteiras é proibido, excepto ela se situe estritamente
por baixo de um dos 6rgaos descritos no Art. 255-5.7.2.10.

3.10 - Dispositivos aerodinamicos

3.10.1 - Dispositivos aerodinamicos a frente

Material e forma, de conceigao livre, limitada;

- pelo plano vertical passando pelo eixo das rodas da frente e o plano horizontal passando pelo ponto mais baixo da
abertura da porta. (desenho 279-3);

- pelo comprimento total da viatura homologada;

- para a frente, pela projeccao vertical do para-choques da viatura homologada

0 material do para-choques tem de ser mantido (plastico continuando plastico, incluindo materiais compésitos)

Os elementos de seguranga que permitem absorver os choques entre 0 para-choques e o chassis tém de ser conservados.

- a parte lateral da blindagem do para-choques da frente podera ser modificada até a face interna da roda completa do
carro de série.

Uma ou mais aberturas poderao ser feitas no para-choques (partes situadas acima do plano passando pelo ponto mais
baixo da abertura da porta), mas a superficie total das aberturas da blindagem nao podera ser mais de 2500 cm?2.

Estas aberturas nao poderao afectar a integridade da estrutura do para-choques.

A espessura dos dispositivos aerodinamicos da frente tem de ser no minimo de 2 mm e no maximo de 5 mm.

porte / door

I 7
niveau / level ﬁ
o E——
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3.10.2 - Dispositivos aerodinamicos traseiros - eles tém de ter as dimensdes maximas definidas no desenho 279 - 4

N&mm

290 mm

450 mm
1360 mm

279-4

Mesmo que o veiculo tenha dimensdes de origem superiores a estas dimensdes maximas, ele tera de respeitar as do
desenho.

Nas suas extremidades, este dispositivo tem de ser unido a carrocaria e tem de estar totalmente inscrito na projecgao
frontal da viatura sem os seus retrovisores.

A base da caixa incluida no desenho tem de ser aquela que tem as maiores dimensodes. Ela tem de se encontrar na
horizontal.

Além disso, este volume podera ser estendido seccao por seccdo, quer dizer, que em qualquer ponto do dispositivo
aerodinamico traseiro, cada seccao nao podera ultrapassar a seccao de 450 x 290 x 190 mm, incluindo os suportes.

Este dispositivo aerodinamico tera de estar incluido na projeccao frontal da viatura, assim como na projeccao da viatura
vista de cima.

A espessura destes dispositivos aerodinamicos traseiros tem de ser no minimo de 2mm e no maximo de 5mm.

3.11 - Amaduras de seguranga - obrigatérias como definido no Art. 253-8 do Anexo J

3.12 - Reservatorios de combustivel - se o reservatdrio nao é de origem ele tera de ser um reservatorio de seguranga
homologado pela FIA (Especificagdo FT3 1999 minimo) conforme especificagoes do Art. 253-14.

0 resewvatorio, reservatorio coletor (caixa de tampao), as bombas assim como tudo o que componha o sistema de
alimentacdo de combustivel tém de ser colocados a menos de 300 mm da coque, no sentido lateral e sentido longitudinal,
fora do habitaculo.

Em todo o caso, o reservatorio, compreendendo a canalizagao de enchimento, tem de ser isolado por uma parede antifogo
ou por um contentor, ambos estanques as chamas e resistentes ao fogo, impedindo qualquer infiltragdo de combustivel no
habitaculo ou qualquer contacto com as canalizagdes do escape.

No caso onde o reservatorio é instalado no compartimento da mala e os bancos traseiros retirados, uma diviséria resistente
ao fogo e estanque as chamas e aos liquidos tera de separar o habitaculo do reservatorio.

No caso de viaturas de dois volumes, sera possivel utilizar uma diviséria ndo estrutural de plastico transparente e nao
inflamavel entre o habitaculo e o lugar do reservatério.

Os reservatdrios tém de ser eficazmente protegidos e muito solidamente fixados a coque ou ao chassis da viatura.

A utilizagao de espuma de seguranca é recomendada.

Todas as bombas de combustivel apenas tém de funcionar quando o motor trabalha ou durante a colocagao em marcha.
3.13 - Guarda-lamas - a definicdo de guarda-lama é a do Art. 251-2.5.7. do Anexo J

0 material e a forma dos guarda-lamas sao livres, mas o material tem de ter uma espessura minimade 2 mme aformae a
espessura da abertura da passagem da roda tém de ser mantidas.

Isto ndo implica que as suas dimensoes de origem sejam mantidas.

Qualquer guarda-lamas suplementar tera de ter uma espessura minima de 0,5mm e maximo de 2mm.

Em todo o caso, a extensdo maxima autorizada da altura do eixo das rodas da frente e traseira é de 140 mm em relacao as
dimensoes dadas na ficha de homologacao da viatura homologada.

Quando uma viatura é vista de cima tendo as rodas alinhadas para seguir em linha recta, as rodas completas nao poderdo
ser visiveis acima da linha do eixo.

Para além disso, as partes laterais dos para-choques dianteiro e traseiro terdo de seguir o volume dos guarda-lamas.
Aberturas de arrefecimento poderao ser feitas nos guarda-lamas.

Todavia, no caso onde elas nao estejam na traseira das rodas traseiras, as persianas terdo de impedir de ver o pneu de tras
segundo um plano horizontal.

E permitido instalar nos guarda-lamas elementos mecanicos, mas estes nao podem em caso algum ser pretexto para o
reforco dos guarda-lamas

3.14 - Motor - 0 motor é livre, mas o bloco do motor tem de provir de um modelo de viatura da mesma marca a que pertence
o registo da carrocaria de origem.

0 motor tem de estar situado no compartimento do motor de origem.

0s motores emparelhados nao sao admitidos, a menos que estejam homologados dessa maneira.

As distribuicdes variaveis ndo sao autorizadas.
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As trompetas da admissdo de comprimento varidvel sao proibidas.

Aliga de titanio ndo é permitida sendo para as bielas, as valvulas, os dispositivos de retencao das valvulas e as blindagens
térmicas.

A utilizacao da liga de magnésio nao é autorizada para as pecas méveis.

A utilizagao de qualquer compésito ceramico é proibida.

A pulverizagdo ou injeccdo interna e/ou externa de agua ou de qualquer substancia que seja proibida (salvo aquela do
combustivel no objectivo normal da combustdo no motor).

A utilizagao de carbono ou de materiais compadsitos é limitada a embraiagem e as proteccdes ou condutas nao estruturais.
Somente uma ligagdo mecanica directa entre o pedal do acelerador e o dispositivo de controlo da carga do motor é
autorizada.

Os thneis utilizados para a passagem do escape tém de ficar abertos para o exterior em pelo menos dois tergos do seu
comprimento.

Os motores atmosféricos sdo autorizados com cilindrada equivalente ao valor corrigido da cilindrada dos motores com
turbo.

0s motores sobrealimentados tém de estar em conformidade com o seguinte:

Para os motores sobrealimentados das viaturas dos Super Cars a cilindrada maxima autorizada é de 2058 c¢cm3 para os
motores a gasolina e de 2333 cm3 para os motores a diesel.

Todas as viaturas sobrealimentadas tém de comportar um restritor fixado ao carter do compressor.

Todo o ar necessario a alimentacdo do motor tem de passar através do restritor, que tera de respeitar o que se segue:

ver desenho 254-4.

o diametro maximo interior do restritor é de 45 mm.

este diametro tem de ser mantido por um comprimento minimo de 3 mm.

este comprimento é medido a montante do plano A.

o plano A é perpendicular ao eixo de rotacao do turbocompressor e estd a um maximo de 47 mm a montante do plano B,
medido ao longo do eixo neutro do tubo de admissao.

- o plano B passa pela interseccdo entre as extremidades mais a montante das pas da roda e um cilindro de 45 mm de
diametro cuja linha central é o eixo de rotagédo do turbocompressor.

Este diametro tem de ser respeitado, quaisquer que sejam as condicoes de temperatura.

0 diametro exterior do restritor ao nivel do estrangulamento nao pode ser inferior a 51 mm. Este didametro tem de ser
mantido num comprimento de 5 mm duma parte a outra do anel de restricao.

A montagem do restritor num turbocompressor tem ser efetuada de tal maneira que seja necessario retirar completamente
dois parafusos do corpo do compressor ou do restritor, para poder separar o restritor do compressor.

A montagem de parafusos de bico no é permitida.

Para instalar este restritor, é autorizado retirar ou acrescentar o material do carter do compressor, para a fixagao do restritor
directamente sobre o carter do compressor.

As cabecas dos parafusos de fixagdo tém de ser furadas a fim de ser possivel selar.

0 restritor tem de ser constituido dum sé material e ndo pode ser furado sendo para fixacao e selagem, que tem de ser
efectuada entre o parafuso de fixacdo, entre o restritor (ou a fixacdo restritor/carter de compressdo), o carter de
compressao (ou a fixagao carter/rebordo) (ver desenho 254 - 4).

7
@/

g’!

@ trou pour bride ou bride/carter de compression
D:3mm max. !

hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter /flasque

hole for compressor housing or housing/flangs

& trou pour carter central ou carter/flasque

““Plane A Plane B hole for central housing or housing/flange

13/15
AnexoJArt. 279 A



AUTRES POSSIBILITES :
D:3mm max. OTHER POSSIBILITES

D: 3mm max.

254-4

No caso de um motor com dois compressores em paralelo, cada compressor é limitado a um diametro interior maximo de
32 mm e 38 mm de diametro exterior.

A saida dos gases de escape da waste-gatetera de ser feita para o escape do veiculo ndo podendo ser reciclados de forma
alguma.

Nao é permitida qualquer ligacao entre os sistemas de admissao e de escape.

Ainjeccdo de agua é proibida. Mesmo se ela é original no bloco homologado.

A pulverizacao sobre o Intercooler é proibida.

As viaturas com motor sobrealimentado ndo poderao ser equipadas de nenhum dispositivo permitindo ao piloto regular em
andamento a pressao de sobre - alimentagdo ou do sistema de gestdo eletronico controlando a pressao da
sobrealimentacao (a nao ser o pedal do acelerador)

Os compostos de ceramica, as admissoes de diametro varidvel e as palas internas sao proibidas para os
turbocompressores.

3.15 - Interior - as guarnicoes situadas debaixo do painel de bordo e nao fazendo parte dele podem ser retirados.

E permitido retirar a parte da consola central que nao contenha nem o aquecimento nem os instrumentos, segundo o

desenho 255-7.
M Loo m

[ —— p—

255-7

0 painel de bordo ndo pode ter angulos salientes.

0 banco completo tem de ser inteiramente situado dum lado ou de outro do plano vertical passando pelo eixo da viatura.

As divisorias que separam o habitaculo do compartimento do motor ou da mala tém de ser conservadas nos seus locais e
forma.

0 material tera de ser igual ao de origem ou mais resistente.

Ainstalacdo de componentes sera todavia permitida contra ou através destas divisorias na condi¢do de nao se alargar em
mais de 200 mm (medido horizontalmente em relacdo a divisoria de origem) no habitaculo. Esta possibilidade nao se
aplica todavia ao bloco motor, carter, cambota, ou cabeca do motor.

Por outro lado, é autorizado modificar o piso para alojar o sistema das quatro rodas mottrizes, respeitando o Art. 3.2.2

3.16 - Reservatorios de combustivel, dleo e agua de arrefecimento - serdo separados do habitaculo por uma barreira
estanque, de maneira que em caso de fuga ou rutura do reservatério, o liquido ndo possa entrar.

Isto aplica-se igualmente aos reservatérios de combustivel em relagdo ao compartimento do motor e ao sistema de escape.
0 tampao de enchimento do reservatorio de gasolina tem de ser estanque e ndo pode ser saliente em relagao a carrocaria.
0 armazenamento de combustivel a bordo da viatura a uma temperatura superior a 10° centigrado abaixo da temperatura
ambiente é proibido.

3.17 - Suspensao - as viaturas tém de ser equipadas de uma suspensao.

0 funcionamento e a concepcao do sistema de suspensao sao livres.

Eixo de frente - as modificacoes da coque (ou chassis) sao limitadas:

- ao reforgo dos pontos de ancoragem existentes,

- a adicdo de material para criar novos pontos de ancoragem,

- as adicdes necessarias para obter o espaco indispensavel ao funcionamento dos componentes da suspensao, veios de
transmissao, roda e pneu

Os reforcos e acrescentos de material ndo poderao estender-se além de 100mm, em relacdo aos pontos de ancoragem de
origem.

A exclusio dos charriots que ligam a frente a traseira, o charriot da frente é livre no material e na forma, na condicio que ele
- intermutavel com a peca de origem e que o niimero de pontos de ancoragem seja idéntico ao de origem.

- desmontavel (nada de fixagdes por soldadura)
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E permitido descentrar os pontos de fixaco do charriot caso estes se encontrem englobados no novo tiinel

Eixo traseiro - as modificagcdes da coque (ou chassis) para adaptar a posicao modificada dos pontos de ancoragem e dos
pontos de articulagdo sao limitadas aos do desenho 279-1.

0 meio de suspensdo nao tem que ser constituido unicamente por parafusos passando nas cavilhas ou nas armacoes
flexiveis, mas pode ser dum tipo fluido.

0 movimento das rodas tem de exceder o movimento das suspensodes para além da flexibilidade das suas ligagdes.

A cromagem dos bracos da suspensdo em aco é proibida.

Todos os bragos da suspensao serao feitos dum material metalico homogéneo.

Os sistemas de suspensdo do tipo hidropneumatico sdo autorizados, na condi¢do de que sejam desprovidos de controlo
activo.

A utilizagao de suspensoes activas é proibida.

3.18 - Transmissdo - as caixas de velocidades semiautomaticas ou automaticas com controlo electronico, pneumatico ou
hidraulico sdo proibidas.

0 controlo de traccao é proibido.

A transformacao para quatro rodas motrizes é autorizada.

Os diferenciais com controlo electronico, pneumatico ou hidraulico que possam ser regulados pelo piloto, com a viatura em
movimento, sao proibidos.

Os diferenciais autoblocantes dianteiros e traseiro tém de funcionar mecanicamente, ou seja sem ajuda de um sistema
hidraulico ou eléctrico.

Um acoplador viscoso nao é considerado como um sistema mecanico.

No caso de uma viatura de 4 rodas motrizes, é permitido acrescentar um sistema hidraulico ou um acoplador viscoso ao
diferencial central para limitar o deslizamento, mas esse sistema nao pode ser regulavel enquanto a viatura se desloca.
3.19 - Radiador de agua - livre, bem como a sua capacidade.

E permitida a montagem de ventiladores de arrefecimento adicionais.

A sua posicao é livre, desde que ndo entre no habitaculo.

A entrada e a saida de ar do radiador através da carrogaria pode ter no maximo a mesma superficie do radiador.

As condutas de ar podem passar dentro do habitaculo.

0 piso ndo pode ser modificado para a passagem de condutas de ar.

E permitido montar um deflector para o radiador desde que ele nao reforce a estrutura.

3.20 - Elementos mecanicos - nenhum elemento mecanico pode estar saliente em relagdo a carrogaria de origem da
viatura, excepto no interior dos guarda-lamas.

3.21 - Chapas de magnésio - a utilizagao de chapas de magnésio com uma espessura inferior a 3 mm é proibida.

3.22 - Luzes exteriores - poderdo ser retiradas na condicdo que os orificios na carrogaria sejam tapados, e que as
prescricoes do Art. 2.1 sejam respeitadas.

As coberturas tém de estar conforme a silhueta geral de origem.

3.23 - Tapetes - os tapetes podem ser retirados

3.24 - Palas - a montagem de palas é autorizada sob reserva de respeitar o Art. 252-7.7

3.25 - Sistema de extingéo - E obrigatério a utilizacdo de um sistema de extingao de acordo com o artigo 253-7.2 do Anexo
J.

MODIFICAGOES APLICAVEIS A PARTIR DE 01.01.2019

NOTA: TODO ESTE TEXTO E UMA TRADUGAO DO TEXTO PUBLICADO PELA FIA. EM CASO DE DIVERGENCIA DE

INTERPRETAGAOQ ENTRE OS TERMOS DAS DIVERSAS TR‘{\DUG()’ES‘DOS REGULAMENTOS OFICIAIS APENAS 0 TEXTO
FRANCES FARA FE.
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